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1. STRESZCZENIE

Srodki transportu na co dzien - miejsce roweru na tle innych sposobow
na dojazdy

Srodki transportu wybierane na potrzeby dojazdu do miejsca pracy lub nauki to
przede wszystkim samochdd oraz komunikacja publiczna. Z nich na co dzieh
korzysta 70% osdb. Na rower decyduje sie 6% ankietowanych, czyli okoto milion
pracujacych lub uczacych sie Polakow.

Rower - ile 0s6b rozwaza ,,dwa kétka” w codziennych dojazdach?

Osoby, ktdére rozwazajgq mozliwos¢ dojezdzania do miejsca pracy/ nauki na
rowerze, stanowig zdecydowang mniejszos¢. Wsrdd ogdtu pracujacych lub
uczacych sie to co pigty ankietowany (okoto 20%). Czesciej deklaracje takg
sktadajg m.in. mieszkancy miast niz wsi, osoby majace swoj wiasny rower,
zyjace w stosunkowo niedalekiej odlegtosci od miejsca docelowego (od 2 do
6 km), oceniajace swojg miejscowosc¢ jako przyjazng rowerzystom, dostrzegajace
infrastrukture rowerowa w miejscu pracy czy nauki. Powyzsze cechy sprzyjajq
wiec temu, by przesig$¢ sie na ,dwa koétka” i nalezy bra¢ je pod uwage przy
projektowaniu dziatan promujacych jazde na rowerze.

Regularnie dojezdzajacy rowerem na tle ogoétu pracujacych lub uczacych
sie

Kim sg osoby regularnie dojezdzajace na rowerach w poréwnaniu do ogdétu
pracujacych/ uczacych sie? Okazuje sie, ze rodznic nie ma wielu. Wsréd
dojezdzajacych nieco wiecej jest mezczyzn, dwudziestolatkdw, o0sdb
z wyksztatceniem wyzszym, ale tez tych, ktérzy dobrze oceniajg swojg sytuacje
materialng. Wbrew oczekiwaniom okazuje sie, ze te dwie grupy nie rdéznig sie pod
wzgledem sytuacji rodzinnej - w rédwnym stopniu majq dzieci i podobnie
obcigzone sa obowigzkami zwigzanymi z odwozeniem ich do przedszkola czy
szkoty. Wyniki badan nie potwierdzajg zatem przypuszczenia, ze dojezdzajacy
rowerem to osoby bez zobowigzan zwigzanych z wychowaniem matych dzieci.
Z drugiej strony, zgodnie z przypuszczeniami korzystajacy z rowerdw na
potrzeby dojazdéw do miejsca pracy / nauki rzadziej dysponujg samochodem,
ktérego sg gtéwnym uzytkownikiem. Natomiast ich gospodarstwa domowe sg
wyposazone w auta w rownym stopniu - okoto 65% - co gospodarstwa ogotu
pracujgcych/ uczacych. Wyglada tez na to, ze w obydwu grupach podobny
odsetek os6b ma dostep do samochodu.

Tak jak w wiekszosci gospodarstw domowych osdéb pracujgcych/ uczacych sie
jest samochdd, tak samo w wiekszosci nie brakuje réwniez roweru (66%). O ile
jednak wsrdd regularnie dojezdzajacych na rowerze niemal kazdy ma swdéj
wiasny ,jednoslad”, to wsrdd ogdtu pracujacych/ uczacych sie wtasny rower ma
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46% osOb. Oznacza to, ze dla wielu oséb obiektywng barierg dla zmiany $rodka
transportu stanowi brak sprzetu.

Co sprzyja a co zniecheca do regularnych dojazdow na rowerze do
pracy/ szkoty/ na uczelnie?

Dlaczego osoby uzywajace roweru na co dzien decydujg sie na ten Srodek
transportu? Okazuje sie, ze wsrdd wielu potencjalnych korzysci dwie
zdecydowanie najbardziej doceniane to: przyjemnos$¢ z jazdy oraz dbatosé
o zdrowie i kondycje fizyczng (za wazne uznaje je ponad 90% oséb). Mniej
wazne, aczkolwiek doceniane przez wiekszo$¢, sa kwestie zwigzane
z oszczednoscig czasu i pieniedzy. Do rzadkosci natomiast nalezg sytuacje, kiedy
rowerzysta nie ma innej mozliwosci dostania sie do miejsca pracy lub nauki.
Rower jako $rodek transportu jest wiec Swiadomym wyborem a nie jedyng opcjga
z dostepnych.

A co zniecheca osoby pracujace/ uczgce sie, by uzywac roweru jako codziennego
$Srodka transportu? Trzy najwazniejsze powody to niekorzystne warunki
pogodowe (zdecydowany lider rankingu), niewygoda zwigzana z ubiorem oraz
obawa o wilasne bezpieczenstwo. Wedtug sktadanych deklaracji mniej wazne
okazujq sie kwestie zwigzane z dystansem, ale tez z infrastrukturg - zaréwno tg
miejska (jak Sciezki rowerowe), jak i ta w docelowym miejscu podrézy. Co
jednak warte podkreslenia, w oczach o0séb pracujgcych/ uczacych sie
infrastruktura miejska jest wiekszg barierg niz brak udogodnien rowerowych
w miejscu pracy lub nauki. Jest to z pewnoscig zwigzane z tym, ze udogodnienia
zwigzane z drogq dojazdowaq fqczg sie z poczuciem bezpieczenstwa.

Bariery, ktore najrzadziej postrzegane sg jako istotne, to: brak akceptacji ze
strony pracodawcy, wspotpracownikdw, brak wystarczajgcych umiejetnosci
rowerowych, obowigzki rodzinne czy zlty stan zdrowia. Potwierdzeniem dla
powyzszych wynikdw sg inne wnioski z badania:

m Wizerunek rowerzystéw jest pozytywny, a osoby dojezdzajgace do pracy lub
szkoty na rowerze rzadko zetknety sie z negatywnymi komentarzami ze strony
otoczenia. Zdecydowana wiekszos$¢ oséb pracujacych lub uczacych jest
zdania, ze wszystkim wypada jezdzi¢ na rowerze do pracy/ szkoty/ na
uczelnie.

B Zdecydowana wiekszos$¢ osdOb pracujacych lub uczacych sie dobrze ocenia
swoj stan zdrowia i potrafi jezdzi¢ na rowerze.

Dystans w zasiegu roweru - co to znaczy?

Zbyt mata lub zbyt duza odlegto$¢ pomiedzy domem a miejscem docelowym
moze zniecheca¢ do wyboru roweru jako $rodka transportu. Sredni kilometraz
pokonywany przez przeciethego pracownika, ucznia lub studenta to prawie 14
km. Tymczasem dojezdzajacy rowerem sSrednio przejezdzajg okoto 7 km, a nieco
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mniej niz potowa przebywa mniej niz 4 km. Wsrdéd ogodtu pracujacych/ uczacych
sie w odlegtosci ponizej 4 km od miejsca pracy/ nauki mieszka co trzecia osoba.

Percepcja dystansu - czy jest dtugi czy krotki - jest czyms$ wzglednym. Wydaje
sie jednak, Zze odlegtos¢, ktéra mozna ,bezpiecznie” promowac jako te
~rowerowq” to trasa o dfugosci okoto 4 kilometréw.

Bariery infrastrukturalne - rzeczywiste czy wymyslone?

Choc¢ obydwie grupy - regularnie dojezdzajacy rowerem oraz ogoét pracujacych/
uczacych sie - mieszkajg w miejscowosciach podobnej wielkosci, to ich ocena
infrastruktury rowerowej jest bardzo odmienna. Rdznice sg na tyle duze, ze
prawdopodobnie wynikajg nie tylko z faktycznych rozbieznos$ci w istniejgcej
infrastrukturze, ale tez z odmiennej percepcji. Dla przykfadu:

B Ponad 80% regularnie dojezdzajacych rowerem uwaza, ze ich trasa z domu
do pracy/ szkoty/ uczelni jest wygodna do pokonania na rowerze. Tymczasem
wsrod ogoétu pracujacych lub uczacych sie zdanie to podziela znaczaco
mniejszy odsetek, czyli potowa oséb.

m Cho¢ 65% rowerzystow zgadza sie ze zdaniem ,Rowerowa infrastruktura
drogowa jest wystarczajgca, zeby dojecha¢ bezpiecznie”, to analogiczny
odsetek wsrdd ogotu pracujacych/ uczacych sie wynosi 47%.

Podobne zaleznosci wystepujg w przypadku udogodnien rowerowych w miejscu
pracy lub nauki. Przyktadowo w obydwu grupach najwiecej oséb przyznaje, ze
miejsce pracy Ilub nauki zapewnia szatnie/ miejsce na przebranie oraz
niezadaszone stojaki na rowery. Udziaty oséb potwierdzajacych istnienie tych
rozwigzan sg jednak bardzo rézne - odpowiednio 67% i 25% oraz 57% i 34%.

Istnienie odpowiedniej infrastruktury mozna uznaé¢ za warunek konieczny,
aczkolwiek sam w sobie niewystarczajacy do tego, by zacheci¢ ludzi do jazdy na
rowerze. Wyniki badania zwracajag uwage na istotnos¢ komunikacji -
wprowadzajac nowe rozwigzania (czy to w przestrzeni publicznej, czy na
terenach instytucji, firm, placéwek edukacyjnych itp.) nie nalezy zapominac
o dziataniach informacyjno-promocyjnych. Inaczej caty wiozony wysitek oraz
efekty pracy przez wielu ludzi moze zosta¢ niezauwazony.

Poczucie bezpieczenstwa rowerzystow - co za nie odpowiada?

Kwestie zwigzane z bezpieczenstwem stanowig jedne z najistotniejszych barier
powstrzymujacych respondentéw przed dojazdami do pracy/ na uczelnie
rowerem. Osobom dojezdzajacym i niedojezdzajacym regularnie na rowerze
towarzyszg obawy z réznych obszaréw - o bezpieczenstwo na drodze (np. ze
strony innych uczestnikdbw ruchu drogowego), o bezpieczenstwo roweru.
Zdecydowana  wiekszo$¢  rowerzystéw  spotyka sie podczas  jazdy
z niebezpiecznymi zachowaniami kierowcow. Czesto tez maja przekonanie, ze
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kierowcy majgq do nich negatywne nastawienie, a co wiecej nie zwracajg na nich
dostatecznej uwagi, wptywajac na ich poczucie bezpieczenstwa.

Bariera dotyczaca poczucia bezpieczenstwa wigze sie réwniez bardzo silnie
z czynnikiem pogodowym, na ktory rowerzysci nie majgq zadnego wpiywu.
Zdecydowana wiekszo$¢ pracujacych/ uczacych sie Polakéw sadzi, ze pogoda
w Polsce nie pozwala na bezpieczng jazde rowerem o kazdej porze roku. Osoby,
ktére regularnie uzywajg roweru jako s$rodka transportu, czesciej niz ogo6t
skfaniajg sie jednak do pogladu, ze problemy pogodowe mozna przezwyciezyc
odpowiednig infrastrukturg oraz pozytywnym nastawieniem rowerzystow. Na
postawie tego przyktadu oraz ogdlnych ocen dotyczacych jakosci
i bezpieczenstwa drogi do pracy, mozna powiedzie¢, ze osoby obecnie
dojezdzajace na rowerze majg zdecydowanie mniejsze obawy niz osoby, ktére
uzywaja do codziennych dojazddw innych srodkéw transportu.

Promowanie jazdy na rowerze - co bra¢ pod uwage?

Rowerzysta juz teraz cieszy sie akceptacjq, o ile nie szacunkiem, co zatem
mozna jeszcze zrobi¢, aby szerzej rozpropagowaé dojazdy rowerem do miejsca
pracy/ nauki? Wydaje sie, ze zadanie nie bedzie tatwe (bo trzeba bedzie zmierzy¢
sie z pewng niechecig do wysitku i niewygody), ale nie jest to niemozliwe.

Zdecydowanie zwraca uwage to, jak pozytywnie osoby korzystajgce z roweru na
potrzeby dojazddw do miejsca pracy / nauki odnoszg sie do swojej aktywnosci
i korzysci z niej ptynacych. Warto wzigé pod uwage te korzysci w kampaniach
kierowanych do oséb niedojezdzajacych i moéwi¢ o tym, ze poranna jazda
rowerem to nie tylko forma oszczednosci, sposéb dbania o zdrowie i sylwetke (co
jest oczywiste), ale tez o tym, jak pozytywnie wptywa na samopoczucie (dodaje
energii, uspokaja), tym samym promujac emocjonalne korzysci ptynace z takiej
formy aktywnosci.

Okazuje sie (o czym wspominaliSmy juz wczesniej), ze osoby niedojezdzajace
bardziej negatywnie postrzegajq infrastrukture rowerowg niz osoby, ktére
faktycznie z niej korzystajqg. Warto skonfrontowa¢ wyobrazenia o0séb
niedojezdzajacych z pozytywnymi zmianami, ktoére zaszty w obszarze
infrastruktury rowerowej, uswiadamiajac im to, ze (by¢ moze) ich wyobrazenia
skali trudnosci sg juz nieaktualne.

Bariery powstrzymujgce przed dojazdami rowerem sg tez nacechowane lekiem
i niepewnoscia o0sdb niedojezdzajacych, zwigzanymi z tym, ile czasu
potrzebowatyby na pokonanie dystansu dzielagcego ich do miejsca pracy/ nauki,
na ile taki dystans jest wymagajacy kondycyjnie. Mozna rozwazy¢ podjecie
dziatan edukacyjnych w tym zakresie i — np. w formie ciekawych symulacji -
pozwoli¢ respondentom sprawdzi¢ realny czas dojazdu do ich miejsca docelowego
rowerem.
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Wyraznie pojawia sie tez zapotrzebowanie na dziatania edukujace zaréwno
kierowcow jak i rowerzystow w zakresie przepisow drogowych oraz stworzenie
przestrzeni do dialogu dla rdéznych uczestnikdw ruchu drogowego. Takie
inicjatywy mogq mie¢ pozytywny wptyw na poziom bezpieczenstwa na drodze
i wiekszg akceptacje poruszajacych sie po niej rowerzystow, ale tez by¢ formg
propagowania jazdy rowerem.

Dodatkowo w akcje propagowania ruchu rowerowego warto wigczy¢ nie tylko
organizacje pozarzadowe, ale takze pracodawcéw. Tych drugich nalezy zachecac
do tworzenia programéw promowania takich form dojazdéw do pracy. Wydaje
sie, ze takie dziatania mogg by¢ elementem budowania wizerunku firmy
spotecznie odpowiedzialnej.
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2.1. CELE BADANIA

Celem projektu przeprowadzonego przez TNS Polska na zlecenie Ministerstwa
Sportu i Turystyki byto przede wszystkim poznanie uwarunkowan sprzyjajacych
wybieraniu roweru jako srodka transportu podczas przemieszczania sie do pracy
i miejsca edukacji (szkofa, uczelnia) oraz czynnikow, ktére sa barierami
w wyborze tego $rodka transportu.

W szczegodlnosci chodzito o uzyskanie odpowiedzi na nastepujace pytania:

1. Jaki odsetek osdéb pracujacych/ uczacych sie dojezdza na rowerze do
pracy/szkoty/ na uczelnie regularnie przez wiekszos$c¢ roku?

2. Jaki odsetek osdb mégtby/ chciatby potencjalnie dojezdza¢ na rowerach do
pracy/ szkoty/ na uczelnie?

3. Jakie sq najwazniejsze uwarunkowania, ktore sprzyjajq lub zniechecajq do
regularnych dojazdéw na rowerze do pracy/ szkoty/ na uczelnie? W tym
m.in.:

a. Jak osoby pracujace lub uczace sie oceniajg swojq kondycje fizyczng
oraz umiejetnosc jazdy na rowerze?

b. Czy osoby pracujgce lub uczace sie dysponujg rowerem lub majq
dostep do rowerdw publicznych?

c. Jak wygladajq dojazdy do pracy/ szkoty/ na uczelnie na co dzien? Tj.
m.in. jakie dystanse sg pokonywane, ile czasu zabiera podréz oraz
jakie srodki transportu sg wybierane.

d. Jak wyglada infrastruktura drogowa i rowerowa zwigzana z trasg do
pracy/ szkoty/ na uczelnie?

e. Jaka jest charakterystyka infrastruktury rowerowej w docelowym
miejscu podrdzy? Tj. np. czy sg miejsca, w ktorych mozna zostawic
rower, prysznic lub inne udogodnienia.

f. Jak postrzegani sq dojezdzajacy rowerem w docelowym miejscu
podrézy?

g. Jakie rozwigzania sg postrzegane jako te, ktéore mogq zachecic¢ do
regularnego dojezdzania do pracy na rowerze?

h. Jakie czynniki sg postrzegane jako te zniechecajace do dojezdzania na
rowerze do pracy/ szkoty/ na uczelnig?

4, Czy powyzsze uwarunkowania majq rzeczywisty wptyw na zachowania
podejmowane przez osoby pracujgce i uczace sie?

5. Jakie czynniki sg postrzegane jako zmniejszajgce poczucie bezpieczenstwa
0s6b dojezdzajacych na rowerze do pracy/ szkoty/ na uczelnie? W tym m. in.
warunki pogodowe oraz zachowania kierowcow.

Uzyskane wyniki oraz ich analiza dostarczyty wiedzy potrzebnej w procesie
planowania dziatan skutecznie zachecajgcych Polakéw do aktywnosci fizycznej
w codziennym przemieszczaniu sie.
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2.2, METODOLOGIA

W ramach projektu zostata zastosowana triangulacja metod badawczych tzn.
informacje zbierane byly za pomoca rdéznych, uzupetniajgcych sie technik.
Przyjecie takiego rozwigzania pozwala na:

1. pogtebione zrozumienie postaw zwigzanych z rowerowymi dojazdami do
pracy/ szkoty/ na uczelnig,

2. jak i wycigganie wnioskow ogdlnych, dotyczacych populacji oséb pracujgcych
lub uczacych sie oraz osob, ktére regularnie (czyli przez co najmniej
6 miesiecy i kilka razy w tygodniu) wybierajgq rower jako gtéwny Srodek
transportu do pracy lub miejsca, w ktérych sie ucza.

Badanie obejmowato 4 moduty:

1. Badanie ilosciowe realizowane metodq wywiadéw  bezposrednich
wspomaganych komputerowo (CAPI) na reprezentatywnej prébie oso6b
pracujacych lub uczacych sie w wieku 15 i wiecej lat. *

a. Wielkos$¢ proby: 1159
b. Termin realizacji: 20 — 25 listopada, 27 listopada - 2 grudnia 2015

2. Badanie ilosciowe metodq wywiaddéw telefonicznych wspomaganych
komputerowo (CATI) wsréd osob regularnie dojezdzajacych do pracy lub na
uczelnie na rowerze (przez co najmniej 6 miesiecy oraz przez wiekszg czesé
tygodnia).

a. Wielkos$c¢ proby: 300
b. Termin realizacji: 19 listopada - 8 grudnia 2015

3. Badanie jakosciowe realizowane w formie wywiadéw grupowych (tzw. FGI)
z osobami potrafigcymi jezdzi¢ na rowerze, ktére mieszkajag w odlegtosci
umozliwiajacej i uzasadniajacej wybranie roweru jako Srodka komunikacji
(miejsce zamieszkania od miejsca pracy lub nauki znajdujace sie w odlegtosci
od 2 do 15 km) w podziale na:

a. Osoby regularnie dojezdzajgce rowerem do:
— miejsca pracy przez wiekszg czes¢ roku kalendarzowego (przez
minimum 6 miesiecy w roku kalendarzowym minimum 3 razy
w tygodniu) lub
— uczelni wyzszej przez wiekszg cze$¢ roku akademickiego (przez
minimum 5 miesiecy w roku akademickim minimum 3 razy
w tygodniu)
b. Osoby niedojezdzajqce rowerem do miejsca pracy:
— 0soby uzywajace roweru sporadycznie w celach rekreacyjnych lub

! Badanie zostato zrealizowane w ramach dwéch fal Omnibusa TNS Polska. Omnibus TNS
to badanie opinii publicznej realizowane na ogolnopolskiej reprezentatywnej probie 1000
mieszkancoéw Polski w wieku 15 i wiecej lat. Préba Omnibusa ma charakter losowo-
kwotowy - zapewnia losowy dobor lokalizacji do badania i gwarantuje zgodnos¢ struktury
proby ze strukturg populacii.
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— 0soby nieuzywajace roweru, ale nieposiadajgce negatywnego stosunku
do jazdy na rowerze

c. Liczba wywiadéw grupowych: 6 (8 uczestnikéw w kazdej grupie)

d. Termin realizacji: 30 listopada - 2 grudnia 2015
Szczego6towe informacje dotyczace charakterystyki przeprowadzonych
wywiadéw grupowych znajdujg sie w tabeli ponizej.

4. Analiza danych zastanych, stanowigca przeglad biezacych wskaznikéw oraz

dobrych praktyk w zakresie realizowanych badan oraz rozwigzan stosowanych
na réznych szczeblach tj. krajowych lub lokalnych.

Tabela 1 Ogélna charakterystyka zrealizowanych wywiadéw grupowych

Dojezdzajacy rowerem Niedojezdzajqcy rowerem
Lokalizacja w wieku 20 - 40 lat): w wieku 25 - 40 lat):
Warszawa 1 FGI: 1 FGI:
osoby pracujace lub osoby pracujace
studiujgce 5 kobiety i 3 mezczyzn
4 kobiety i 4 mezczyzn
Torun 1 FGI: 1 FGI:
osoby pracujgce lub osoby pracujace
studiujace 4 kobiety i 4 mezczyzn
5 kobiet i 3 mezczyzn
towicz 1 FGI: 1 FGI:
(tylko osoby osoby pracujgce lub osoby pracujgce
mieszkajace na studiujace 4 kobiety i 4 mezczyzn
wsiach w 4 kobiety i 4 mezczyzn

okolicy towicza)
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Niniejszy raport stanowi podsumowanie wynikéw i analiz przeprowadzonych na
podstawie badan ilosciowych oraz jakosciowych. Zatgcznikami do tego raportu

sq:

Kwestionariusze uzyte w badaniach ilosciowych,

Zbiér danych z badan ilosciowych,

Wyniki tabelaryczne badan ilosciowych,

Scenariusze wywiadow grupowych oraz scenariusze rekrutacyjne uzyte w

badaniu jakoSciowym,
Zapis przeprowadzonych wywiadéw grupowych,
6. Raport z analizy danych zastanych.

Dla ufatwienia interpretacji w raporcie prezentujemy udzialy procentowe
zaokraglone do liczb catkowitych. Moze to oznaczaé, ze w niektérych pytaniach
jednokrotnego wyboru wartosci procentowe nie sumujg sie do 100.

PN

v
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3. 0GOL PRACUJACYCH I UCZACYCH SIE POLAKOW A OSOBY
DOJEZDZAJACE DO PRACY/ SZKOLY/ NA UCZELNIE NA
ROWERZE - KIM SA?

By codziennie jezdzi¢ na rowerze, potrzebna jest zaréwno wystarczajgco dobra
kondycja fizyczna, jak i umiejetnos¢ jazdy na rowerze. Zdecydowana wiekszos¢
pracujacych lub uczacych sie Polakéw uwaza, ze ma dobrg kondycje fizyczna.
Przekonanych jest o tym az 85% badanych. Tylko co dziewigty respondent
(11%) ocenia, ze obecnie znajduje sie w raczej ztej kondycji fizycznej, a zaledwie
co setny (1%) - ze w zdecydowanie ztej.

A co z umiejetnosciami rowerowymi? Okazuje sie, ze ponad jedna czwarta (28%)
pracujgcych lub uczacych sie Polakow jest zdania, ze bardzo dobrze jezdzi na
rowerze, potowa (51%) natomiast ocenia swoje umiejetnosci jako dobre. Mozna
wiec powiedzie¢, ze czterech na pieciu pracujacych/ uczacych sie (79%) ma
raczej dobre opinie na temat wtasnych umiejetnosci jazdy na rowerze. Tylko 4%
respondentdw moéwi, ze stabo jezdzi na rowerze, a 1% - ze w ogodle nie umie
jezdzic.

Wykres 1 Jak ocenia Pan(i) swoja kondycje fizyczna? (wykres z lewej strony)

Jak ocenia Pan(i) swoje umiejetnosci jazdy na rowerze? (wykres z prawej
strony)

ocena wiasnej kondycji fizycznej ocena umiejetnosci jazdy na rowerze

W bardzo dobrze m bardzo dobrze

M raczej dobrze mdobrze

Hmraczej zle srednio

m zdecydowanie ile M stabo

B nie wiem/ trudno powiedzie¢ M w ogdle nie umiem jezdzié

N=1159

Wsrod ogdtu Polakdow osoby, ktore regularnie (tj. kilka razy w tygodniu) przez 6
miesiecy w roku lub wiecej dojezdzajg do pracy/ szkoty/ na uczelnie na rowerze,
stanowig zaledwie 3%. Ws$rdd ogoétu pracujacych lub uczacych sie Polakéw
odsetek ten wynosi 6%. W przeliczeniu na populacje ,regularnie dojezdzajacy”
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(jak bedziemy o nich moéwi¢ w dalszej czesci raportu) to grupa okoto miliona
0s0b.
Wykres 2 Udzial os6b, ktore regularnie (tj. kilka razy w tygodniu) przez 6

miesiecy lub wiecej w ciqgu roku dojezdzaja do pracy/ szkoty/ na uczelnie na
rowerze.

0g6t pracujgcych lub uczacych sie Polakow

m osoby regularnie dojezdzajace do pracy/ szkoty/ uczelni na rowerze

mosoby uzywajace innych srodkéw transportu

N=1159

Mimo, ze tylko nieliczni jezdzg regularnie na rowerze do pracy/ szkoty/ na
uczelnie, to wiekszos¢ osbéb, ktdére uczg sie lub pracujg jezdzi na rowerze
rekreacyjnie (62%). Jedna pigta deklaruje, ze jezdzi czesto (21%), natomiast
prawie dwa razy wiecej oséb méwi, ze jezdzi na rowerze w celach rekreacyjnych,
ale rzadko (41%).

Wykres 3 Czy jezdzi Pan(i) na rowerze w celach rekreacyjnych?

O*@‘;@*

W tak, czesto M| tak, rzadko H nie

N=1159
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Kim sg osoby, ktére regularnie (tj. kilka razy w tygodniu) przez 6 miesiecy
w roku lub wiecej dojezdzajq do pracy/ szkoty/ na uczelnie na rowerze? Czy
réznig sie od ogotu pracujgcych/ uczacych sie Polakéw, a jesli tak, to czym?

Analiza obu grup z uwzglednieniem cech spoteczno-demograficznych pokazuje,
ze ,regularnie dojezdzajacy” w zasadzie nie rdznig sie od ogdétu pracujacych/
uczacych sie Polakow, jesli chodzi o pte¢. Tak jak mozna zauwazy¢, ze mezczyzni
czesciej niz kobiety pracujg (55% wobec 47%), tak samo czesciej niz kobiety
traktujg rower jako codzienny s$rodek transportu (56% wobec 44%). Struktura
wieku ,regularnie dojezdzajacych”, podobnie jak w przypadku ptci, jest zblizona
do struktury oséb pracujacych/uczacych sie (patrz Wykres 5). Wsrdd ,regularnie
dojezdzajacych” nieco wiekszy jest natomiast udziat oséb uczacych sie niz wsrdéd
0gotu pracujacych/ uczacych sie Polakow (20% wobec 15%).

Obecno$¢ samochodu w gospodarstwie domowym nie rodznicuje ,regularnie
dojezdzajacych” i ogdtu pracujacych/ uczacych sie.

Wykres 4 Dojezdzanie do pracy/ szkoly/ na uczelnie na rowerze a sytuacja
zawodowa oraz obecno$¢ samochodu w gospodarstwie domowym.

[ J
AR

foulmrn

pracuje uczy sie tak nie
lub
studiuje

mregularnie dojezdzajacy rowerem
ogdt pracujacych lub uczacych sie Polakéw
regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300, ogdt pracujgcych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Czynnikiem znaczaco rdznicujacym obie grupy jest natomiast struktura
wyksztatcenia. Ws$rdd ,regularnie dojezdzajacych” wiekszy jest udziat osdéb
z wyksztatceniem wyzszym (26% wobec 19%), a mniejszy z wyksztatceniem
$Srednim lub pomaturalnym (36% wobec 43%) niz wsrdéd ogdtu pracujacych/
uczacych sie.
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Wykres 5 Dojezdzanie do pracy/szkoly/na uczelnie na rowerze a cechy
spoteczno-demograficzne.

b~
-
1]
3]

mezczyzna

'S
LIN
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&
o

kobieta
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=
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Col|ia o R
QN o (N8
L~ I et
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15 - 19 lat
20 - 29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat

50 - 59 lat mregularnie dojezdzajgcy rowerem

m ogot pracujgcych lub uczacych sie Polakow

60 lat i wiecej
wyksztalcenie

podstawowe
zasadnicze zawodowe

Srednie i pomaturalne

N
! 00/
o

(]

an

licencjat i wyzsze

regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogdt pracujgcych lub uczgcych sie Polakéw: N=1159

Na ile osoby dojezdzajgce rowerem do pracy/ szkoty/ na uczelnie roznig sie od
0go6tu pracujacych/ uczacych sie pod katem sytuacji zyciowej i obowigzkow
rodzinnych? Uzyskane ponizej dane (Wykres 6) pokazuja, ze posiadanie dziecka
lub jego brak nie wptywa w sposdb znaczacy na podjecie decyzji o tym, by
zaczac traktowac rower jako codzienny $rodek transportu.

Wykres 6 Czy przed lub po pracy odprowadza Pan(i)/ odbiera Pan(i) dzieci ze
szkoty/przedszkola?

tak, regularnie tak, sporadycznie nie, cho¢ mam dzieci nie, nie mam dzieci

mregularnie dojezdzajacy rowerem m 0g6t pracujacych lub uczacych sie Polakow

regularnie dojezdzajgcy rowerem: N=300; ogdt pracujgcych lub uczacych sie Polakéw: N=1159
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Wielko$¢ miejsca zamieszkania nie rdznicuje znaczaco obu grup. Pewien wptyw
wywiera natomiast region zamieszkania. Wsréd ,regularnie dojezdzajacych”
mieszkancy regionu centralnego? stanowig mniejszy odsetek niz wérdd ogétu
pracujacych/ uczacych sie.

Tym, co najbardziej réznicuje ,regularnie dojezdzajacych” i ogoét pracujacych/
uczacych sie Polakdéw, jest ocena sytuacji materialnej. Wsrdd rowerzystéw
wiekszy jest udziat osdéb, ktdére oceniajg, ze ich sytuacja materialna jest dobra
(42% wobec 26%), a mniejszy odsetek osdéb, ktére oceniajg, ze ich sytuacja
materialna jest Srednia (47% wobec 67%) w poréwnaniu do wynikéw dla ogétu
pracujacych/ uczacych sie.

Wykres 7 Dojezdzanie do pracy/szkoty/na uczelnie na rowerze a cechy
spoteczno-demograficzne.

miejsce zamieszkania (%

wies TN
do 20 tys. -

[ 23|

[ 13 |

20 - 100 tys.

100 - 500 tys.
500 tys, + NEESEN

region
poétnocny 10 ]

wschodni mregularnie dojezdzajacy rowerem

[ 20 ]
zachodni NN ogot pracujacych lub uczacych sie Polakéw
[ 22 ]

centralny

; [ )b |
potudniowy

ocena sytuacji materialnej
dobra

47 ]
crednia 52
érednia -
213 [ 11 |

regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogot pracujgcych lub uczgcych sie Polakéw: N=1159

2 Podziat regionéw pokazuje Rysunek 1.
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Rysunek 1 Podziat regioné6w wediug wojewodztw.

Regiony i wojewodztwa:
m potnocny - pomorskie, zachodniopomorskie

m wschodni — lubelskie, podkarpackie, podlaskie,
warminsko-mazurskie

B zachodni - kujawsko-pomorskie, lubuskie,
wielkopolskie

B centralny - t6édzkie, mazowieckie, swietokrzyski

m potudniowy - dolnoslaskie, matopolskie,
opolskie, slaskie

Jesli chodzi o temat zmotoryzowania, to kwestig, ktéra odrdéznia grupe
.regularnie dojezdzajgcych” od ogdtu pracujacych/ uczacych sie nie jest sama
obecnos¢ samochodu w gospodarstwie domowym - jak juz zostato to
wspomniane wczesniej - ale czesto$¢ korzystania z samochodu. Osoby
korzystajace z roweru na potrzeby dojazdow do miejsca pracy / nauki
zdecydowanie rzadziej niz ogét pracujacych/ uczacych sie deklaruja, ze to oni sg
gtownymi uzytkownikami samochodu (41% wobec 56%). Nie oznacza to jednak,
ze regularnie dojezdzajacy do pracy/ szkoty/ na uczelnie na rowerze w ogdle nie
korzystajg z samochodu - czesciej niz ogdt pracujacych/ uczacych sie moéwig
natomiast, ze jezdzg samochodem, ale nie sg jego gtdwnym uzytkownikiem
(32% wobec 19%).

Wykres 8 Czy jest Pan(i) uzytkownikiem tego samochodu?

=

tak, gtéwnie ja z tak, cho¢ kto inny
niego korzystam jest jego gtéwnym
uzytkownikiem

sy

mregularnie dojezdzajacy rowerem
mogdt pracujacych lub uczacych sie Polakdéw
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regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogdt pracujgcych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Tak jak w wiekszosci gospodarstw domowych osdb pracujacych/ uczacych sie
jest samochdéd (65%), tak samo w wiekszosci nie brakuje réwniez roweru (66%).
Tym, co wyrdznia ,regularnie dojezdzajacych” jest jednak to, z jakiego roweru
najczesciej korzystaja. Az 93% ,regularnie dojezdzajacych” w codziennych
przejazdach korzysta z wiasnego roweru. Zdecydowanie inaczej jest wsréd ogodtu
pracujacych/ uczacych sie Polakéw. Wiasny rower posiada mniej niz potowa -
46%, czyli dwa razy mniejszy odsetek niz wsréd ,regularnie dojezdzajacych”.
W tym miejscu warto zauwazy¢, ze ponad jedna trzecia pracujgcych/ uczacych
sie (35%) nie ma roweru i nie ma tez mozliwosci wypozyczenia roweru
publicznego.

Mozna wiec powiedzie¢, ze osoby, ktdére regularnie dojezdzajg do pracy/ szkoty/
na uczelnie na rowerze w przewazajacej wiekszosci uzywajg w tym celu swojego
wiasnego roweru. Do wyjatkdw nalezg sytuacje, kiedy ,regularnie dojezdzajacy”
korzystaja z roweru wspdlnego - innych domownikéw (5%) lub z roweru
publicznego (2%).

Wykres 9 A czy w Pana(i) domu jest rower, z ktérego moze Pan(i) korzystac?

/}
LX)
oStto
> 2 4 0
I E———

tak, méj wiasny tak, rower(y) innych nie mam roweru, ale mam  nie mam roweru i nie mam

domownikoéw mozliwosc¢ korzystania z mozliwosci wypozyczenia
roweru publicznego
mregularnie dojezdzajacy rowerem ogdt pracujacych lub uczacych sie Polakow

regularnie dojezdzajgcy rowerem: N=300; ogdt pracujacych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Jakiej wartosci sg rowery stojgce w domach pracujacych lub uczacych sie
Polakéw? Srednia warto$¢ roweru obliczona na podstawie szacunkowych ocen
respondentéw wynosi ok. 772 z. Srednia warto$¢ roweru osoby regularnie
dojezdzajacej do pracy/ szkoty/ na uczelnie jest nieco wyzsza i wynosi ok. 942 zt.
Co ciekawe, ,regularnie dojezdzajacy” najczesciej szacuja, ze rower, ktérym
regularnie jezdzg jest wart do 200 zt (27%). Wsrdd ogdtu pracujacych/ uczacych
sie Polakéw najczestsza odpowiedzia byto natomiast: ,nie wiem/ trudno
powiedzie¢”. Trudnosci z podaniem konkretnej wartosci miata az jedna trzecia
zapytanych (34%). Czesciej sq to kobiety niz mezczyzni (38% wobec 30%),
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osoby z wyksztatceniem zasadniczym zawodowym niz z wyksztatceniem wyzszym

(39% wobec 28%).

Wykres 10 Jak Pan(i) sadzi, jaka jest szacunkowa warto$¢ Pana(i) roweru?

27
do 200 zt

201-400 zt

I — -
(03] co

401-700 zt
14
701-1000 zt
15
powyzej 1000 zt
nie wiem/ trudno H m regularnie dojezdzajacy rowerem
powiedzieé

ogdt pracujacych lub uczacych sie Polakow
regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogdt pracujgcych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

4. WIZERUNEK ROWERZYSTY

W rozdziale poprzednim zostato przedstawione, jak liczng grupe stanowig osoby
regularnie dojezdzajace do pracy/ szkoty/ na uczelnie na rowerze, a takze kim sg
oraz w jakich kwestiach rdznig sie od ogo6tu pracujacych/ uczacych sie. Jednak
jak naprawde postrzegani sg rowerzysci? Czy w opinii publicznej rowerem do
pracy/ szkoty/ na uczelnie wypada dojezdzac¢ kazdemu? A moze sg takie zawody
lub funkcje, przy ktorych petnieniu, zdaniem otoczenia, nie przystoi korzystanie
Z roweru na co dzien?

Okazuje sie, ze wedtug zdecydowanej wiekszosci pracujacych/ uczacych sie
Polakéw dojazdy na rowerze do miejsca zatrudnienia lub edukacji to nic
zdroznego. Wediug 66% respondentow kazdemu wypada uzywac tego sSrodka
transportu. 16% zapytanych ma trudnosci z ustosunkowaniem sie do tego
tematu w sposéb jednoznaczny i odpowiada ,nie wiem/ trudno powiedziec¢”.
Prawie tyle samo osdéb - 17% ma na ten temat sprecyzowang opinie i to
przeciwng do zdania wiekszosci. Osoby te podaja przyktady ludzi, ktérym, w ich
odczuciu, nie wypada regularnie dojezdza¢ na rowerze. Przyktadowo 5%
respondentdw sadzi, ze dojezdza¢ do pracy nie wypada ludziom na wysokich
stanowiskach - dyrektorom, prezesom, kierownikom. Roéwniez wediug 5%
korzystanie z roweru jako codziennego $rodka transportu jest wykluczone
w przypadku pracownikdw biurowych/ urzednikdw. Wsrdéd wymienianych
przyktaddw pojawiajg sie takze: osoby starsze (2%), nauczyciele (1%), policjanci
(1%), mezczyzni w garniturach (1%).
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Osoby z wyksztatceniem zasadniczym zawodowym czesciej niz z wyksztatceniem
wyzszym (20% wobec 13%) sg zdania, ze niektérym osobom nie wypada
dojezdzac¢ do pracy/ szkoty/ na uczelnie na rowerze. Dla kontrastu mieszkancy
najwiekszych miast w Polsce (powyzej 500 tys. ludnosci) zdecydowanie rzadziej
od mieszkancéw wsi i miast ponizej 500 tys. ludnosci podzielajg ten poglad (6%
wobec 17% dla ogétu).

Powszechnej akceptacji dla aktywnosci rowerowej moze sprzyja¢ rosnaca
popularno$¢ tego sposobu przemieszczania sie. Wszyscy uczestnicy grup
fokusowych zaobserwowali wzrost liczby osoéb, ktére korzystajg z rowerdw
i pozytywne zmiany, ktére zachodzg w infrastrukturze. Ewidentnie obserwuje sie
mode na jazde rowerem. W ramach tej mody pojawia sie tez element
autopromocji, w korporacjach zauwaza sie rowerowych gadzeciarzy, ktérzy majq
wszelkie mozliwe akcesoria i specjalnie dobrane ubrania. Takich rowerzystow
widac.

Tylko na terenach wiejskich w okolicy towicza na grupach fokusowych pojawity
sie pojedyncze gtosy zwigzane z obawg 0 negatywne reakcje otoczenia na
ewentualne dojazdy rowerowe do miejsca pracy/ nauki. Pomimo tego, ze
respondenci zamieszkujacy tereny wiejskie maja generalnie pozytywne
wyobrazenie rowerzystow (opisane ponizej), to samochdd jest traktowany jako
symbol statusu spotecznego, a jazda rowerem moze byC postrzegana jako
czynnos¢ nieprzydatna i forma trwonienia wolnego czasu.

~Ten zwyczaj chyba z zachodu przyszedt, bo u nas takiego czegos$ nie byto widaé, a
ostatnimi czasy tak. Na przyktad w Niemczech jezdzg rowerami cate gromady ludzi tak i
w Polsce zaczyna sie cos takiego robic. To sie zaczyna zmieniac.”

[Niedojezdzajgcy respondent z okolic towicza]
~Pomysla nienormalna (...) Albo nie stac¢ jej na benzyne i jezdzi rowerem.”
[Niedojezdzajgcy respondent z okolic towicza]

Respondenci niedojezdzajacy do pracy/ szkoty /na uczelnie rowerem, niezaleznie
od miejsca zamieszkania, majg pozytywne wyobrazenie osob, ktére pokonujg te
trase na rowerze. W wymiarze osobowosciowym przypisujg im silny charakter,
pewnos¢ siebie, stabilno$¢ emocjonalng i wytrwatos¢, ale tez otwartosc
i swobodny sposob bycia. Dojezdzajacy sq wyobrazani jako osoby o szczuptej
sylwetce i dobrej kondycji fizycznej.

Osoby niedojezdzajace zaktadaja, ze rower jest wybierany $wiadomie, a nie
z braku alternatyw Iub innej koniecznosci, ze motywacjg do podjecia takiej
aktywnosci sg wzgledy zdrowotne, potrzeba aktywnosci fizycznej, przyjemnosc
czerpana z jazdy (co znalazto potwierdzenie w doswiadczeniach dojezdzajacych).
Tylko w przypadku respondentéw z terendw wiejskich pojawity sie sugestie, ze
motorem do takiej aktywnosci mogq by¢ wzgledy finansowe.
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Jednoczesnie dominuje przekonanie, ze taki rowerzysta to raczej miody
mezczyzna niz kobieta czy starsza osoba, mieszkaniec przede wszystkim duzego
miasta. W wyobrazeniach jest to czesto dobrze sytuowany przedstawiciel np.
wolnego zawodu, czesto postaé wyrazista, wyrdzniajaca sie w swoim otoczeniu.

LAle ja Wam powiem, ze mi rowerzysci imponujg tak w ogdle. Ostatnio byta taka okropna
pogoda - tak lato. Tak wstretnie po prostu. Wycieraczki ledwo nadgzaty. A ja widziatam
tylu ludzi po drodze na rowerach. I méwie: Boze, ze im tak sie chce.”

[Niedojezdzajacy respondent z Warszawy]

~Najzabawniejsze jest to, ze jak tak stucham tej wypowiedzi i myslatem o tej konkretnej
osobie, to jest mezczyzna koordynator w mojej firmie. To tak jakby kazdy gdzies w czesci
go opisywat. (...) Ma taki luzny styl bycia, koszule jakie$ tez przerdzne, spodnie zawsze
jakies materiatowe rdzne kolory i jest na stanowisku wyZzszym niz ja, bo jest
koordynatorem, dowodzi grupq i jest osobg naprawde taka zabawng tez.”

[Niedojezdzajqcy respondent z Warszawy]

,Ja z poprzedniej pracy widze kolege. Typowa szosowka. Rower super, stroj
termoaktywny, plecaczek. Szczupty facet, wie czego chce, pewny siebie.”

[Niedojezdzajqcy respondent z okolic towicza]

Wykres 11 Komu, Pana(i) zdaniem, nie wypada jezdzi¢ do pracy/ szkoty/
uczelni rowerem?

Wskazania:

dyrektorom/prezesom/kierownikom/lud
ziom na wysokich stanowiskach

urzednikom / pracownikom biurowym

starszym osobom

O nauczycielom g

\ policjantom
ludziom w garniturach

inne

wskazanie

B wszystkim wypada dojezdza¢ do pracy na rowerze

M nie wiem / trudno powiedzie¢

N=1159

Pewien kontekst w kwestii wizerunku oséb korzystajgcych z roweru jako $rodka
transportu dostarczajq rowniez wypowiedzi tych osdéb na temat ich wifasnych
doswiadczen dotyczacych opinii otoczenia (w miejscu pracy/ w szkole lub na
uczelni) o dojazdach na rowerze. Tylko 7% ,regularnie dojezdzajacych” wiele
razy zdarzylo sie ustysze¢ negatywny komentarz na ten temat. 10% przytrafito
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sie to raz lub dwa razy. Najczesciej takie wypowiedzi padajg ze strony kolegdéw
z pracy/ z uczelni (67% przypadkéw). Zdecydowanie rzadziej opinie tego typu
wypowiadane sg ze strony przetozonych/ wyktadowcéw (12%), a jeszcze rzadziej
ze strony pracownikdw administracyjnych budynku/ dozorcow (6%).

Wykres 12 Czy zdarzylo sie Panu(i) ustysze¢ negatywny komentarz na temat
dojazdéw na rowerze w miejscu pracy/ w szkole lub na uczelni? (wykres

z lewej strony)

W tak, wiele razy

W tak, raz lub dwa

M nie, nigdy mi sie to nie zdarzyto

Z czyjej strony?
kolegdw z pracy / z uczelni 67

przetozonego / wyktadowcy b

pracownikow
administracyjnych/dozorcéw itp.

ktos inny

m
&

N=300 (wykres z lewej strony); N=52 (wykres z prawej strony)
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5. DROGA DO PRACY/ SZKOLY/ NA UCZELNIE
5.1. DYSTANS

Jednym z podstawowych czynnikédw mogacych wptywaé na decyzje o wyborze
Srodka transportu jest dystans pomiedzy miejscem zamieszkania a punktem
docelowym. Droga bardzo krotka zacheca do pieszego przemieszczania sie,
natomiast dtuga sktania do wyboru srodkéw transportu takich jak samochdd czy
komunikacja miejska. Cho¢ postrzeganie odlegtosci jako krétkiej lub dtugiej jest
rzeczg subiektywng, to niewatpliwie rower jest tym Srodkiem transportu, ktérego
konkurencyjnos¢ jest najwieksza na stosunkowo niewielkich odlegtosciach. Jaka
jest wiec droga, ktéra przewaznie przebywajg osoby pracujace lub uczace sie?
A jak na ich tle wygladaja osoby regularnie przemieszczajace sie za pomoca
roweru?

Okazuje sie, ze wsrdd ogdtu pracujgcych lub uczacych sie Polakéw zdecydowana
wiekszos¢, tj. 80% osob, umie precyzyjnie oszacowac dystans, jaki dzieli ich dom
od pracy, szkoly lub uczelni. Srednia odlegto$é to niecate 14 km. Wsrdd
regularnie dojezdzajacych na rowerze niemal wszyscy potrafiq wskazac
przebywang odlegtosé, a sredni dystans przejezdzany rowerem to ponad 7 km,
czyli kilometraz znaczaco krétszy od tego, ktéry codziennie przebywa przecietny
pracownik, uczen lub student.
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Wykres 13 Jaki dystans dzieli Pan(i) dom od miejsca pracy/ szkoty/ uczelni?
Tzn. jaka mniej wiecej droge Pan(i) przebywa?

Prosze oszacowac za pomoca skali dystans, ktéry dzieli Pana(i) dom od miejsca
pracy/ szkoty/ uczelni.

odpowiedzi udzielane podsumowanie - pytanie
w pytaniu otwartym otwarte wraz z dopytaniem
ponizej 2 km
0d 2 do 3,99 km
od 4 do 5,99 km
od 6 do 10 km
powyzej 10 km

srednia 7,4 km

nie wiem
ponizej 2 km
od 2 do 3,99 km
od 4 do 5,99 km
od 6 do 10 km
powyzej 10 km

srednia
nie wiem

h dopytanie mregularnie dojezdzajacy rowerem

ogdt pracujacych lub uczacych sie Polakdw

!
o
]

regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogdt pracujacych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Osoby, ktére nie potrafity oszacowac dystansu, dopytywano o odlegtos¢, stosujac
konkretne przedziaty odlegtosci. Dzieki temu wiadomo, Zze potowa ogétu
pracujacych lub uczacych sie ma do przebycia mniej niz 6 km, czyli droge,
krotszg niz te, ktérg Srednio przebywajg regularnie dojezdzajacy rowerem.

Analizujac dystanse w odniesieniu do charakterystyki spoteczno-demograficznej
ankietowanych nalezy zauwazy¢, ze:

B Odlegtosci, ktére pokonujg kobiety sg nieco krétsze od tych, ktore przebywajq
mezczyzni — zarowno wsrod ogdétu pracujgcych/ uczacych sie Polakéw (w
odlegtosci ponizej 4 km mieszka 42% kobiet i 33% mezczyzn), jak i wsrod
regularnie dojezdzajacych na rowerze ($rednia odlegtos¢ dla kobiet to ok. 6
km, a dla mezczyzn ok. 8 km).

B W obydwu grupach blizej do miejsca pracy majq osoby w wieku powyzej 50
lat.

B Zardwno wsrdod ogdtu pracujgcych i uczacych sie, jak i wsrdd regularnie
dojezdzajacych na rowerach wieksze dystanse maja do pokonania osoby
mieszkajgce na wsiach oraz w najwiekszych miastach tj. powyzej 500 tys.
ludnosci.
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Z powyzszych informacji wynika, ze percepcja odlegtosci (tj. to, czy dystans jest
daleki, czy bliski) zaleze¢ moze od cech takich jak pte¢, wiek, czy wielko$¢
miejsca zamieszkania. Ogodlnie jednak to przede wszystkim osoby, ktére
mieszkajg w odlegtosci do okoto 6 km od miejsca docelowego podrdézy powinny
by¢ adresatem kampanii propagujacych rowerowe dojazdy do pracy, szkoty lub
na uczelnie.

5.2. SRODKI TRANSPORTU

W ciggu ostatnich 12 miesiecy najwieksza czes¢ osdb pracujgcych lub uczacych
sie korzystata z dwoéch Srodkow transportu: samochodu (45%) oraz
z komunikacji miejskiej (36%). Rowerem zdarzyto sie jechac co dziewigtej osobie
(11%). Jesli chodzi o najczestszy sposéb przemieszczania sie, to ,podium”
pozostaje bez zmian - okoto 40% na co dzien jezdzi autem, okoto 30%
komunikacjg miejska, a 20% porusza sie pieszo. Rower stanowi nhajczestszy
$rodek transportu dla 6% pracujacych lub uczacych sie, czyli - tak jak byto juz
wspominane - dla okoto miliona osob.

Wykres 14 Prosze pomyslec¢ o ostatnich 12 miesigcach.
W jaki sposo6b przemieszczat(a) sie Pan(i) z domu do pracy/szkotly/na uczelnie?
A jak najczesciej dociera Pan(i) do pracy/szkoly/na uczelnie?

najczestszy sposob

samochodem

komunikacjg miejska
(autobus, tramwaj, metro)

pieszo
rowerem C% H
pociggiem 2 2
motorem/skuterem |1 0
inny 2 1

0got pracujacych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Wsréd ogdtu pracujacych lub uczacych sie samochodem czesciej przemieszczajq
sie mezczyzni, osoby z wyksztalceniem wyzszym oraz mieszkancy wsi.
Komunikacje miejska czesciej wybierajg kobiety, osoby w wieku do 30 lat,
z wyksztatceniem podstawowym oraz mieszkancy duzych miast
(a w szczegdblnosci tych powyzej 500 tys. ludnosci). Pieszo czesciej
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przemieszczajq sie kobiety, mtodziez, osoby z wyksztatceniem podstawowym, ale
tez mieszkancy matych i Sredniej wielkosci miast.

Transport publiczny, z ktérego na co dzien korzysta okoto 5,5 min pracujacych
i uczacych sie, oceniany jest nieco lepiej przez regularnie dojezdzajacych na
rowerze niz przez ogét (70% ocen dobrych wobec 65% wsréd ogoétu). Wiek, ptec
czy wyksztatcenie (mimo réznic w korzystaniu ze S$rodkdéw transportu) nie
réznicujg opinii na temat transportu publicznego. Wptyw na ocene ma natomiast
wielko$¢ miejscowosci - na wsiach i w miastach do 20 tys. ludnosci osob
zadowolonych z transportu jest znaczaco mniej, natomiast nadal potowa
wystawia oceny pozytywne. Wiekszy odsetek niezadowolonych z pewnoscig
koresponduje z dostepnoscig transportu publicznego. Tam, gdzie nie jest on
dobrze rozwiniety a odlegtosci sq wieksze (tj. np. na wsiach), ludzie s niejako
»~Skazani” na przemieszczanie sie samochodem.

Wykres 15 Jak, ogolnie rzecz biorac, ocenia Pan(i) transport publiczny

w Pana(i) miejscowosci?

regularnie dojezdzajgcy rowerem 14 56 70%
ogot pracujqcpyoclgllg‘llav uczacych sie 57 65%
miejsce zamieszkania
wies [ 49 53%
do 20 tys. J3 48 54%
20 - 100 tys. w4 74%
100 - 500 tys. 83%
500 tys. + 9 14 38 78%
B bardzo dobrze Eraczej dobrze
mraczej zle mbardzo Zle

® nie wiem/ trudno powiedziec

regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogdt pracujgcych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Pomimo tego, ze transport publiczny jest oceniany dobrze, uczestnicy badania
jako$ciowego wskazali obszary, ktére sg zréodtem niezadowolenia i dyskomfortu.

Respondenci skarzg sie przede wszystkim na to, ze dojazdy komunikacjg miejskg
bywajgq nieprzyjemne i ograniczajgce. Najbardziej dotkliwie odczuwane sg skutki
obecnosci innych pasazeréw - tlok, ucigzliwe zachowania wspotpasazerow
(gtosno stuchajacych muzyki lub prowadzacych gtosne rozmowy), a takze
nieprzyjemne zapachy, ktére sg szczegdlnie powszechne i dokuczliwe latem.
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Niekomfortowe sg tez bardzo wysokie albo bardzo niskie (w efekcie dziatania
klimatyzacji) temperatury latem i zimg (kwestia ogrzewania). Z kolei w okresie
jesiennym i wiosennym, pasazerowie sg harazeni na ryzyko zarazenia sie
réznymi infekcjami.

Istotng wadq jest tez poczucie niepewnosci, ktére wynika z opdznien, awarii,
remontow i zwigzanych z tym zmian trasy, a takze konieczno$¢ dopasowana sie
do rozktaddéw jazdy.

LJesli autobus wyjezdza z petli, to przez jeden, dwa, trzy, przystanki jest OK, ale pozniej
jest jakis problem. Moi znajomi wsiadajg do tego samego autobusu, pieé, szesc
przystankow dalej. Wychodzg z pracy, wsiadaja w autobus do petli. Jadg na petle, siedza
w autobusie wczesniejszym i zeby wsigs$¢ do niego, to robig taki manewr, co zajmuje 15-
20 minut.”

[Niedojezdzajacy respondent z Warszawy ]

,Jesli wsiade, to nigdy nie wiem, na ktdrg dojade i czy dojade. Zdarza sie, ze sie zepsuje
[autobus], ze sie drzwi nie domkng.”

[Niedojezdzajacy respondent z Warszawy]

,Ja jezdze komunikacja miejska, wiec czasami przeszkadza mi to, kiedy kto$ bardzo
gfosno stucha muzyki (...) albo ma wtozone stuchawki, ale to jest po prostu taka gto$nos¢
ustawiona, zZe i tak caty autobus tego stucha sitq rzeczy.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Torunia]

Jesli chodzi o dojazdy rowerem, to wsrdd ogotu osob, ktérym w ciggu ostatnich
12 miesiecy zdarzyto sie dojezdzac¢ do pracy/ szkoty/ na uczelnie tym Srodkiem
transportu, potowe stanowg dojezdzajacy z najwiekszg regularnoscia tj. przez co
najmniej 6 miesiecy, kilka razy w tygodniu. Okoto jedng trzecigq stanowig ci,
ktérzy rower wybierali sporadycznie, a pozostali to osoby jezdzace regularnie,
aczkolwiek co najwyzej przez 6 miesiecy w roku. Dla tej grupy rower jest
najwyrazniej sezonowym S$rodkiem transportu, na ktéry decydujg sie np.
w zaleznosci od pogody.
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Wykres 16 Jak czesto w ciagu ostatnich 12 miesiecy dojezdzata Pan(i) do
pracy/szkoty/na uczelnie na rowerze?

Pracujgcy lub uczacy sie, ktérym zdarza sie dojezdzac do pracy/szkoty/na
uczelnie na rowerze

mregularnie (tj. kilka razy w tygodniu) przez 6 miesiecy lub wiecej
mregularnie (tj. kilka razy w tygodniu) przez 3 do 6 miesiecy
mregularnie (tj. kilka razy w tygodniu) przez 1 do 3 miesiecy

sporadycznie tj. od czasu do czasu

pracujgcy lub uczacy sie, ktérym zdarza sie dojezdza¢ do pracy/szkoty/na uczelnie na rowerze:
N= 126

5.3. SRODKI TRANSPORTU, CZAS PODROZY i DYSTANS

Miarg dystansu, ktdérego znaczenie byto juz wielokrotnie podkreslane, sq nie tylko
jednostki odlegtosci. Liczy sie réwniez czas pokonywania drogi i o to witasnie
zapytano osoby przemieszczajace sie na co dzien réznymi Srodkami transportu.

Wybor Srodka transportu jest zalezny od odlegtosci. Osoby wybierajgce na co
dzien samochdd, komunikacje miejskg lub pociag maja w wiekszosci do
przebycia odlegtos¢ co najmniej 6 km (odpowiednio 64%, 57% i 72%). Warto
jednak podkresli¢, ze w przypadku aut i komunikacji miejskiej okoto 15% o0sdb
ma do przebycia mniej niz 4 km, a wiec dystans, ktéry potencjalnie mozna by
przeby¢ na rowerze. Ws$rdd dojezdzajacych regularnie na rowerze mniej wiecej
potowa 0sob przejezdza mniej niz 4 km.

Poza dojazdami pociggiem s$redni czas podrdézy wynosi mniej niz 30 minut -
najkrotszy jest w przypadku pieszych (17 minut), a najdtuzszy w przypadku
samochodow (okoto 27 minut).
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Wykres 17 Srodki transportu do pracy/ szkoty/ uczelni a czas podroézy i dystans

dystans

[¢]
N
o
wn

samochod 5 <l BNk 23

komunikacja miejska (autobus,
tramwaj, metro)

213 24 24

pieszo 53

rower

pociag

&

regularnie dojezdzajacy

rowerem 14 32

mponizej 2 km

m10 i mnigj
mod 2 do 3,99 km mod 10 do 20
mod 4 do 5,99 km mod 21 do 30

mod 6 do 10 km . )
mpowyzej 30 minut
mpowyzej 10 km

mnie wiem/trudno powiedziec

<4 km

odsetek osob, ktore maja
do przebycia dystans $redni czas dojazdu
ponizej 4 kilometrow

samochaod 16% 20,7 minut
komunikacja m|e_]§ka 15% 26,8 minut
(autobus, tramwaj, metro)

pieszo 82% 17,1 minut
rower 59% 17,5 minut
pociag 5% 56,2 minut
regularnie dojezdzajacy o .
rowerem (% 46% 20,4 minut

samochédd: N=471; komunikacja miejska: N=338; pieszo: N=232; rower: N=66; pocigqg N=21;
regularnie dojezdzajgcy rowerem: N=300

Rower wydaje sie szczegdlnie korzystng alternatywg dla o0sdb, ktére
przemieszczajq sie na co dzien pieszo - dla nich wybdr roweru oznacza skrécenie
czasu podrézy - ale tez dla kierowcow samochoddw oraz tych, ktérzy wybierajq
komunikacje miejska, i dojezdzaja na krotkich dystansach. Dla tych ostatnich
oszczedno$¢ czasu nie bedzie juz zaleta, ale mozna kierowaé w ich strone
komunikaty pokazujgce inne korzysci tj. np. oszczednos$¢ pieniedzy lub poprawe
samopoczucia czy stanu zdrowia.
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6. DOJAZDY NA ROWERZE

Na podstawie uzyskanych wynikédw mozna oszacowac, ze obecnie na rowerze do
pracy/ szkoty/ na uczelnie regularnie dojezdza okoto miliona osdb. Respondenci,
ktérzy tego nie robig i wybierajg inny $rodek transportu (najczesciej jednak
samochdd) zostali zapytani o to, czy rozwazali kiedykolwiek, by zacza¢ dojezdzac
do pracy/ szkoty/ uczelni na rowerze. Odpowiedzi pokazuja, ze zdecydowana
wiekszos$¢ pracujacych/ uczacych sie Polakdw w ogodle nie brata tego pod uwage
(78%). Jednak blisko jedna pigta (19%) dotychczas niedojezdzajacych do pracy/
szkoty/ na uczelnie na rowerze myslata o tym, by przesigsc sie na rower.

Wykres 18 Czy rozwazal(a) Pan(i), by zacza¢ dojezdza¢ do pracy/ szkoty/
uczelni na rowerze?

m zdecydowanie tak mraczejtak Mraczejnie mzdecydowanie nie W nie wiem/ trudno powiedzieé

N=1159

Che¢ rozpoczecia dojazdéw do pracy/ szkoty/ na uczelnie na rowerze czesciej
deklarujq:

30-latkowie niz 40-latkowie,

Mieszkancy miast niz mieszkancy wsi,

Osoby nie posiadajace samochodu niz zmotoryzowani (22% wobec 17%),

Posiadacze roweru niz ci, ktérzy nie maja ani roweru, ani mozliwosci

pozyczenia go (24% wobec 16%),

Osoby majace do pokonania dystans do 6 km niz dtuzszy,

B Osoby, ktéore w miejscu pracy/ edukacji maja zapewnione: parking, gdzie
mozna zostawi¢ rower (zadaszona wiata), przechowalnie roweréw (miejsce
w budynku), prysznic, szatnie czy stojaki na rowery (niezadaszone),

B Respondenci oceniajacy miejscowosé, w ktorej zyjq, jako miejsce przyjazne
rowerzystom niz, ci, ktérzy sg przeciwnego zdania (22% wobec 16%),

B Osoby oceniajace swojq kondycje fizyczng jako ztg niz ci, ktérzy oceniajq ja

jako dobrg (25% wobec 18%),
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B Osoby uwazajace, ze bardzo dobrze lub dobrze potrafig jezdzi¢ na rowerze niz
te, ktére sadza, ze ich umiejetnosci rowerowe sg sSrednie lub stabe (20%
wobec 12%),

B Respondenci jezdzacy na rowerze w celach rekreacyjnych (czesto lub rzadko)
niz ci, ktérzy w ogdle tego nie robig (odpowiednio 34% i 21% wobec 9%),

B Osoby, ktérym blizsza jest opinia, ze klimat w Polsce pozwala na to, by na
rowerze jezdzi¢ przez caty rok (24%) niz ci, ktorym blizej do stwierdzenia, ze
pogoda w Polsce nie pozwala na bezpieczng jazde o kazdej porze roku (16%).

Wspomniane 19% rozwazajacych dojazdy do pracy/ szkoty/ na uczelnie na
rowerze to okoto trzy miliony ludzi. W tym miejscu rodzi sie pytanie, co
musiatoby sie staé, zmieni¢, by cho¢ czes¢ tych oséb, ktére sg juz w duzej mierze
pozytywnie nastawione do regularnych dojazdéw na rowerze, przekuty swoje
checi w codzienng praktyke. Pozwolg nam to lepiej zrozumie¢ kolejne czesci
ponizszego rozdziatu, poruszajace kwestie motywacji i barier zwigzanych
z traktowaniem roweru jako $rodka transportu w codziennych przejazdach - do
pracy, szkoty, na uczelnie czy na zakupy.

6.1. IDEALNA I RZECZYWISTA PODROZ NA ROWERZE DO
PRACY/SZKOLY/ NA UCZELNIE

Jak powinna zatem wyglada¢ idealna droga pokonywana rowerem, aby
sprobowac przekonaé nieprzekonanych lub wahajacych sie?

Rysunek 2 Idealna droga do pracy / szkoly /na uczelnie pokonywana rowerem

tylko po sciezce
rowerowej,
najlepiej asfaltowej

krétka
(niemeczaca)

z mozliwoscig
odswiezenia

sie

z bezpieczng wiatg -
dla roweréw gdy swieci storice

Z badan jakosciowych wynika, ze idealna droga do pracy/ szkoty /na uczelnie -
z perspektywy oséb niedojezdzajacych rowerem — powinna byc¢ przede wszystkim
niewymagajgca i bezpieczna. Respondenci oczekiwaliby krétkiego dystansu (3-4
km, maksymalnie 5 km), dogodnego dostepu do roweru (np. bez koniecznosci
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znoszenia go po schodach), sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych, a zatem
wszystkich tych czynnikéw, ktére zminimalizujg wysitek i niedogodnosci.

Dodatkowo uczestnicy grup fokusowych oczekiwaliby bezpiecznej trasy.
Bezpieczna droga to taka, ktéra - na catej swojej dtugosci - biegnie Sciezkg
rowerowg odizolowang np. za pomocg pasa zieleni, od innych uzytkownikéw
ruchu (zaréwno pieszych, jak i kierowcow) i jest dostatecznie szeroka. Najlepiej
jesli sciezka jest asfaltowa, a nie wytozona kostka.

Kwestie bezpieczenstwa okazaty sie szczegodlnie istotne dla respondentéw
zamieszkujgcych tereny wiejskie w poblizu towicza. Na tych terenach
infrastruktura rowerowa jest mniej rozbudowana niz w przypadku osrodkéw
miejskich, a dojazd rowerem do osrodkéw znajdujacych sie w innej miejscowosci
czesto wigzatby sie z koniecznoscig pokonywania drogi szybkiego ruchu bez pasa
dla roweréw lub jazdy na odcinkach drég lesnych/ wiejskich, ktére nie sg
oswietlone. W przypadku tych respondentéw szczegdlnie wazna okazafa sie tez
kwestia doswietlenia drogi, co w opiniach mieszkancéw miast miato nieco
mniejsze znaczenie.

Idealna trasa powinna by¢ pokonana sprawnym, lekkim rowerem, najlepiej
wlasnym, wyposazonym np. w koszyk, ktéry bedzie mozna pozostawic
w bezpiecznym i zadaszonym miejscu. Optymalnie, gdyby to byt zamykany
schowek, ewentualnie wydzielony boks Iub specjalna wiata, gwarantujace
bezpieczenstwo roweru.

Zaletg z perspektywy wielu respondentéow bytaby mozliwos¢é odswiezenia sie
w miejscu pracy/ edukacji, a dodatkowg korzyscig - walory estetyczne (droga
biegngca przez tereny zielone).

~Dla mnie idealna to byta trasa do mojej poprzedniej pracy. Pracowatam przy samym
lotnisku. Mieszkam blisko Zwirki i Wigury. Tak naprawde to byta kwestia dojechaé do
Zwirki i Wigury i okoto 3,5 km prosto i tam jest $ciezka rowerowa. I tam jest tak fadnie,
zielono. Jest ok.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Warszawy]

LJezeli juz, to jakis schowek [na rower] i faktycznie [rower] schowany. Zdarza sie, ze
koto odkrecg, siodetko ukradng, powietrze spuszczg.”

[Niedojezdzajgcy respondent z okolic towicza]

32



Ministerstwo
TNS ) Sportu i Turystyki

Po przybyciu do pracy, w idealnym wyobrazeniu, respondenci oczekiwaliby
zastrzyku porannej energii, poréwnywanego do filizanki kawy. Trasa pokonana
rowerem powinna wyposazy¢ ich w energie niezbedng do podjecia aktywnosci
w miejscu pracy/ nauki, w zapat i werwe, ktdrg obserwujg u swoich
dojezdzajacych rowerem kolegéow. Taka aktywnos$¢ bytaby tez zrédiem
satysfakcji, jednak poczatki mogtyby by¢ trudne. Respondenci — szczegdlnie ci,
ktérzy na co dzien nie podejmujg zadnej aktywnosci fizycznej - zastrzegaja, ze
pierwszym dojazdom do pracy prawdopodobnie towarzyszytoby zmeczenie
i niepewnosc¢ zwigzana z tym, czy uda sie dojechac¢ na czas. Wyraznie wida¢ wiec,
ze osoby niedojezdzajace rowerem dostrzegajg pozytywny wptyw takiej porannej
aktywnosci na ich samopoczucie, trudno jest im jednak przetamac sie i zaczaé
korzystac¢ z roweru na potrzeby dojazdéw do miejsca pracy/ nauki.

,To daje kopa. Moge powiedzie¢ z doswiadczenia po tych 4 razach [zarzuconych préb
dojazdu do pracy]. Wtedy te 4 razy nie pitem kawy rano, ale normalnie jestem bardzo
zamulony, jezeli nie pije kawy. Jak przejechatem taki dystans 15 - 20 minut powiedzmy,
bo kilometrow tam byto 3 - 4, to naprawde od razu czutem powera. Wchodzitem juz taki,
powiedzmy, ze wyspany do pracy. Nie potrzebowatem pdt godziny, zeby sie dobudzié
tylko wchodzitem od razu na troche wyzszych obrotach. Takze to na pewno jest plus.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Torunia]

A jak wygladaja rowerowe realia?

Na ile perspektywa osdb dojezdzajacych jest bliska idealnym wyobrazeniom
niedojezdzajacych?

Wiekszos¢ ,regularnie dojezdzajacych” w trakcie jazdy rowerem korzysta
zaréwno z jezdni (68%), jak i ze sciezek rowerowych (51%). Jednak z jakiej
infrastruktury korzystajg oni najczesciej, by dojecha¢ do pracy/ szkoty/ na
uczelnie? Potowa (50%) najczesciej jezdzi ulica, a 30% wybiera najczesciej
Sciezki rowerowe. Jezdzacy najczesciej chodnikiem to 10% ,regularnie
dojezdzajacych”. Droga gruntowq Ilub terenami zielonymi przemieszczajq sie
najczesciej na rowerze tylko nieliczni (odpowiednio 6% i 4%).

Ulicg najczesciej jezdzi 67% ,regularnie dojezdzajacych” mieszkancéw wsi,
podczas gdy wsrdod mieszkancow miast udziat ten jest juz nizszy - np.
w miastach 100-500 tys. ludnosci wynosi 33%, a wsrdd mieszkancéw
najwiekszych miast w Polsce (powyzej 500 tys. ludnosci) - 36%. Ci ostatni
czesciej majg mozliwos¢ korzystania ze Sciezek rowerowych i chetniej niz ulice
wybierajg wiasnie sciezki (56% wobec 36%).
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Wykres 19 Czy podczas jazdy na rowerze do pracy jezdzi Pan(i)...?
A najwieksza czes$¢ trasy jezdzi Pan(i)...?

udziat proc.

udziat proc. -
rowerzystow,

rowerzystow,
ktérzy jezdza
poszczegdlnymi

ktérzy najwieksza,
czesc trasy jezdza

typami poszczegblnymi
typami

nawierzchni
nawierzchni
AN b,
ulica e ——,—,——— 50%

droga 9L Fo 16% 6%

gruntowa e, B

AAAAA*A*A 200 4%

zielone

N=300

Pomimo tego, ze nie wszyscy majg mozliwos¢ korzystania ze Sciezek
rowerowych, to wiekszo$¢ pracujacych/ uczacych sie Polakéw (53%) ocenia
swoje miejsce zamieszkania jako przyjazne rowerzystom. W znaczacy sposob
w tym temacie wyrdzniaja sie osoby regularnie dojezdzajqce do pracy/ szkoty/ na
uczelnie na rowerze. Regularni uzytkownicy rowerdéw czesciej niz o0got
pracujacych/ uczacych sie Polakdow oceniajg, ze ich miejscowos$¢ to miejsce
przyjazne rowerzystom - 19% jest o tym zdecydowanie przekonana (wobec 8%
dla ogotu), a 47% raczej przekonana (wobec 45% dla ogétu).

Podsumowujac, wsrdd ogoétu pracujacych/ uczacych sie czesciej niz wsréd
.regularnie dojezdzajacych” mozna spotka¢ osoby, ktére negatywnie oceniajq
poziom przystosowania miejscowosci do potrzeb rowerzystéw, cho¢ sg oni raczej
okazjonalnymi uzytkownikami roweréw (w zdecydowanej wiekszosci w celach
rekreacyjnych). Czesciej tez wstrzymujg sie od oceny i odpowiadajg ,nie wiem/
trudno powiedzie¢” (8% wobec 1%).
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Wykres 20 Jak Pan(i) sadzi, czy Pana(i) miejscowosc¢ jest miejscem przyjaznym
rowerzystom? Np. na ile drogi sa przystosowane do potrzeb rowerzystow?

regularnie dojezdzajacy rowerem 19 47 24 10 §f 6 60/0

ogoét pracujgcych lub uczacych sie 0 ﬂ
Polakéw . 45 31 8 8 5 3 /0
m zdecydowanie tak mraczej tak %

Eraczej nie m zdecydowanie nie

mnie wiem/ trudno powiedziec
regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogdt pracujacych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Wyniki badania pokazuja, ze pod wzgledem wielkosci miejsca zamieszkania
populacja ogdétu o0séb pracujacych lub uczacych sie oraz regularnie
dojezdzajacych na rowerze sq bardzo podobne. Co jednak ciekawe, sposéb,
w jaki te dwie grupy oceniajgq droge z domu do pracy/ szkoty/ na uczelnie pod
katem ewentualnej mozliwosci przebycia jej na rowerze, jest bardzo odmienny.
Czy wiec rdéznice zwigzane sg z faktycznymi rozbieznosciami czy moze wynikajq
z odmiennej percepcji? Skala rozbieznosci sugeruje, ze niezgodnosci muszg
wynikac¢ nie tylko z rzeczywistych réznic (np. w infrastrukturze).

Ogodlnie rzecz ujmujac, osoby regularnie dojezdzajace rowerem w wiekszym
zakresie doceniajg istniejacq infrastrukture, ale tez wieksze jest ich poczucie
bezpieczenstwa. Dla przyktadu:

B Ponad 80% regularnie dojezdzajacych rowerem uwaza, ze infrastruktura
w miejscu pracy jest wystarczajgca, by bezpiecznie zostawi¢ rower.
Tymczasem wsrdd ogdétu pracujacych lub uczacych sie zdanie to podziela
potowa osob. Analogiczne zaleznosci wystepujg w odniesieniu do twierdzenia
Jtrasa jest wygodna do pokonania na rowerze” - zgadza sie z nim ponad 80%
rowerzystow i potowa pracujacych/ uczacych sie.

B Okoto 60% rowerzystow zgadza sie z nastepujacymi zdaniami:

B Rowerowa infrastruktura drogowa jest wystarczajaca, zeby dojechad
bezpiecznie.
B Przepisy drogowe wystarczajgco chronig rowerzystéw.
B Nie boje sie/ nie bat(a)bym sie zostawi¢ przypiety rower na ulicy na
kilka godzin.
B Czuje/ czui(a)bym sie bezpiecznie, jadac ulicg na rowerze.
Warto jednak podkresli¢, ze odsetek o0sob, ktére zgadzajg sie ze
stwierdzeniami w sposdéb zdecydowany jest mniejszy w przypadku oceny
przepisdbw drogowych oraz poczucia bezpieczenstwa towarzyszacego jezdzie
po ulicy. W przypadku ogdtu osdb pracujacych lub uczacych sie udziaty oséb,
ktére zgadzaja sie ze stwierdzeniami sq nizsze i wynosza mniej niz 50%.
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W szczegodlnosci mniej jest oséb, ktére z przedstawionymi opiniami zgadzajq
sie w sposob zdecydowany.
Co interesujace, tylko w przypadku jednego zagadnienia oceny osdéb regularnie
dojezdzajacych na rowerze oraz pracujacych lub uczacych sie sq ze sobg zbiezne.
Podobny odsetek ankietowanych (odpowiednio 45% i 46%) jest zdania, ze
kierowcy samochodéw uwazajg na rowerzystow. Oznacza to, ze w obydwu
grupach odsetek o0sob przeciwnego zdania jest znaczacy i nieco przewaza.
Zachowania kierowcéw budzg wiec watpliwosci.

Wykres 21 Prosze pomysle¢ o Pan(i) drodze z domu do pracy/szkoly/uczelni
i ewentualnej mozliwosci przebycia jej na rowerze. Prosze powiedzie¢, na ile sie
Pan(i) zgadza lub nie zgadza z nastepujacymi stwierdzeniami. (na zielono
odsetek osob, ktére raczej lub zdecydowanie zgadzaja sie ze stwierdzeniem)

Infrastruktura w miejscu pracy jest wystarczajaca, zeby bezpiecznie zostawic¢ rower.

|

regularnie dojezdzajacy rowerem 6 22 8 6 2ERL

0got pracujacych lub uczacych sie Polakow Y 50%

[y
W

38
Trasa jest wygodna do pokonania na rowerze.

W
o

regularnie dojezdzajacy rowerem 849%
ogot pracujacych lub uczacych sie Polakow [0 40 31 15 4 SRR
Rowerowa infrastruktura drogowa jest wystarczajgca, zeby dojechac¢ bezpiecznie.

regularnie dojezdzajacy rowerem 65%
0got pracujacych lub uczacych sie Polakow  [e] 38 34 IEY  47%

Przepisy drogowe wystarczajgco chronig rowerzystow.

regularnie dojezdzajacy rowerem 63%

0got pracujacych lub uczacych sie Polakow [ 41 33 12 |6 W]
Nie boje sie/bal(a)bym sie zostawi¢ przypiety rower na ulicy na kilka godzin.

regularnie dojezdzajacy rowerem 60%

ogot pracujacych lub uczacych sie Polakow [&He) 33 25 18 8 43%
Czuje/czul(a)bym sie bezpiecznie, jadac ulicg na rowerze.

regularnie dojezdzajgcy rowerem 57%

0got pracujacych lub uczacych sie Polakow  [e] 34 36 Iy 439%
Kierowcy samochodoéw uwazajg na rowerzystow.
regularnie dojezdzajacy rowerem 45%0
0got pracujacych lub uczacych sie Polakow [ 39 35 13 |5 EEEGRG)
Dystans jest zbyt dlugi, by przeby¢ go na rowerze.
regularnie dojezdzajacy rowerem
ogot pracujacych lub uczacych sie Polakow 71 27 30 19 48%

B zdecydowanie sie zgadzam Hraczej sie zgadzam Braczej sie nie zgadzam
mzdecydowanie sie nie zgadzam ®nie wiem/trudno powiedziec

regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogdt pracujacych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Osoby pracujace lub uczace sie zapytano dodatkowo o ustosunkowanie sie do
zdania: ,dystans jest zbyt dtugi, by przeby¢ go na rowerze”. Opinie na ten temat
sq podzielone tj. mniej wiecej tyle samo oséb sie z nim zgadza, co nie zgadza
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(odpowiednio 48% i 49%). Nie jest zaskoczeniem, ze udzielane odpowiedzi
zalezg od dystansu dzielgcego dom respondenta od docelowego miejsca podrézy.
Ponizej 4 km okoto 80% nie zgadza sie z tym, ze dystans jest zbyt diugi, by
przeby¢ go na rowerze. Przy odlegtosci powyzej 10 km proporcje odwracajg sie —
ponad 80% osdb sadzi, ze trasa ze wzgledu na swojg dtugosc¢ nie nadaje sie do
tego, by przejechad jg rowerem.

Wykres 22 Prosze pomysle¢ o Pan(i) drodze z domu do pracy/ szkoly/ na
uczelnie i ewentualnej mozliwosci przebycia jej na rowerze. Prosze powiedzie¢,
na ile sie Pan(i) zgadza lub nie zgadza z nastepujacymi stwierdzeniami: Dystans
jest zbyt dtugi, by przeby¢ go na rowerze.

dystans z domu do
pracy/szkoty/uczelni

B zdecydowanie sig ponizej 2 km IS 78
zgadzam -
2 3,99
M raczej sig zgadzam © kr?] 2% 78
e od 4 do 5,99
M raczej sie nie zgadzam ke
B zdecydowanie sig nie od 6 do 10 km
zgadzam
M nie wiem/trudno powyzej 10 km
powiedzieé

N=1159

Zarowno ogot pracujacych/ uczacych sie, jak i regularnie dojezdzajacych na
rowerze zapytano o infrastrukture rowerowg dostepng w miejscu pracy, w szkole
lub na uczelni. Ponownie réznice w odpowiedziach sg znaczace. Dojezdzajacy
rowerem zdecydowanie czesciej dostrzegajq udogodnienia niz pracujgcy/ uczacy
sie. By¢ moze niezgodnosci wynikaja z tego, ze tworzenie infrastruktury
rowerowej zacheca do wyboru tego $rodka transportu. Moze by¢ jednak tak, ze ci
pierwsi (tj. dojezdzajacy) z infrastruktury korzystajq, a ci drudzy, nie wykazujac
zainteresowania sprawg, nie zauwazajg obecnosci rowerowych rozwigzan.

W obydwu grupach najwiecej osdb przyznaje, ze miejsce pracy lub nauki
zapewnia szatnie/ miejsce na przebranie (67% rowerzystéw i 25% pracujacych
lub uczacych sie) oraz niezadaszone stojaki na rowery (odpowiednio 57%
i 34%). Stosunkowo czesto potwierdzana jest obecnos¢ parkingéw, na ktérych
mozna zostawi¢ rower (40% wobec 18%) oraz prysznica (41% wobec 13%). Co
ciekawe, odpowiedzi rowerzystow oraz ogdtu pracujgcych lub uczacych sie
okazujq sie stosunkowo zbiezne w przypadku zachet bardziej , wyrafinowanych”,
nie zwigzanych z ,twardq infrastrukturg”, ale tez rzadko stosowanych. Chodzi np.
o dodatek finansowy dla rowerzystéw, doptaty do zakupu rowerdw, czy darmowe
akcje serwisowania rowerow dla oséb dojezdzajacych. Interesujace, ze tego typu
rozwigzania ,przebijajq sie” do swiadomosci obydwu grup w réwnym stopniu.
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Wykres 23 Czy w Pana(i) miejscu pracy/w szkole/na uczelni sa zapewnione:

stojak na rowery (niezadaszony) 2

szatnia / miejsce na przebranie sie o7

40

parking, gdzie mozna zostawi¢ rower (zadaszona wiata)
prysznic

przechowalnia dla roweréw (miejsce w budynku)

dodatek finansowy/premie dla oséb dojezdzajgcych do
pracy na rowerze

doptaty do zakupu roweru I
stacje naprawcze z pompka i innymi akcesoriami do [l
naprawy roweréw

rowery stuzbowe

darmowe akcje serwisowania roweréw dla oséb ||
dojezdzajgcych na rowerze

mregularnie dojezdzajacy
rowerem
ogét pracujacych lub
uczgcych sie Polakéw

zadne z powyzszych m
nie wiem l

regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300, ogdt pracujgcych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

W nawigzaniu do réznic w odpowiedziach oséb regularnie dojezdzajacych na
rowerze oraz ogoétu pracujacych lub uczacych sie, warto zacheca¢ pracodawcéw,
szkoty i uczelnie, by tworzac infrastrukture i rozwigzania dedykowane
rowerzystom nie zapominano o dziataniach informujacych.

Osoby, ktére regularnie dojezdzaja na rowerze do pracy/ szkoty/ na uczelnie
zostaly zapytane, o to, czy ich zdaniem inwestycje w infrastrukture drogowaq
w naszym kraju uwzgledniajq potrzeby wszystkich uczestnikdw ruchu
drogowego. Potowa zapytanych (50%) uznata, ze inwestycje sq zréwnowazone.
Nieco mniej liczna grupa - 38% jest natomiast zdania, ze podejmowane
inwestycje faworyzujg kierowcow samochoddw, zapominajac o pozostatych
uczestnikach ruchu drogowego. Pozostate odpowiedzi byty wskazywane przez
nielicznych. Mozna wiec powiedzie¢, ze osoby uzywajace roweru jako sSrodka
transportu dzielg sie zasadniczo w swych opiniach na dwie grupy - na tych,
ktérzy uwazajg, ze inwestycje w infrastrukture rowerowg nie sg zaniedbywane
i tych, ktorzy uwazajg, ze potrzeby rowerzystow i pieszych sg marginalizowane
na rzecz udogodnien dla kierowcéw samochoddw.
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Wykres 24 Jak Pan(i) sadzi, czy inwestycje w infrastrukture drogowa
uwzgledniajq potrzeby wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego?

h rononazens

faworyzujg kierowcéw samochodow

faworyzujg rowerzystow (%
[
faworyzuja pieszych [ ﬂ
nie wiem/trudno powiedziec I

Na bezpieczenstwo i komfort jazdy rowerem jako s$rodkiem transportu procz
odpowiedniej infrastruktury skfadajgq sie réowniez inne czynniki, jak np.
zachowanie innych uczestnikéw ruchu drogowego.

N=300

W Swietle opinii uczestnikéw grup fokusowych, niebezpieczne sytuacje majg
miejsce wtedy, gdy prawa i przestrzen rowerzystéw nie sq respektowane przez
innych uzytkownikéw drég. Rowerzysci czujg sie niezauwazani przez kierowcow
lub wrecz traktowani jako intruzi na drogach. Narzekajg na to, ze kierowcy nie
respektujag ~ pierwszenstwa, ktore przystuguje rowerzystom,  jezdza
z niedozwolong predkoscig, nie zachowujg odpowiedniej odlegtosci. Muszg tez
mierzy¢ sie z pieszymi pojawiajacymi sie nieoczekiwanie na Sciezkach
rowerowych, ich pupilami, ktérych smycz nagle przecina droge dla roweru, tym
samym powodujac ryzyko wypadku.

Powyzsze wnioski potwierdzajg badania ilosciowe. Okazuje sie, ze tylko nieliczni
regularnie dojezdzajacy nie spotykajg sie podczas jazdy rowerem
Z niebezpiecznymi zachowaniami kierowcow  samochoddw. Wiekszos¢
dojezdzajacych przyznaje, ze spotyka sie z takimi sytuacjami i sq to przede
wszystkim: jazda ze zbyt duzg predkoscia (69%), wyprzedzanie rowerzystow bez
zachowania bezpiecznej odlegtosci (68%), niebezpieczne z punktu widzenia
rowerzysty manewry (60%), brak odpowiedniej uwagi przy skrecaniu (60%),
a takze wymuszanie ustgpienia przejazdu (60%). Blisko potowa ,regularnie
dojezdzajacych” spotyka sie rowniez z trgbieniem (48%) czy tez blokowaniem
przejazdu na Sciezce rowerowej (42%).
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Wykres 25 Czy spotyka sie Pan(i) z nastepujacymi zachowaniami kierowcow
samochodéw:

OQ-O

'

jazda ze zbyt duzg predkoscig

wyprzedzanie rowerzystéw bez zachowania
bezpiecznego odstepu

wykonywanie niebezpiecznych dla rowerzystéw
manewréw

niezwracanie uwagi na rowerzystéw przy skrecaniu

wymuszanie ustapienia przejazdu

trabienie na rowerzystow 48

blokowanie przejazdu na sciezkach rowerowych (np.

parkowanie) 4

zadne z powyzszych

N=300

Szczegdlnie niebezpieczne - w opinii uczestnikdow grup fokusowych - sg pobocza
przy drogach szybkiego ruchu, ale takze zewnetrzne krawedzie jezdni. W tych
miejscach rowerzys$ci sa mijani przez kierowcow z duzg szybkoscig, bez
zachowania nalezytego dystansu, ale tez bez Swiadomosci tego, ze w poblizu
moze znajdowac sie rowerzysta. Do tego pobocze i zewnetrzne krawedzie jezdni
miewajgq nierowne powierzchnie, znajdujq sie tam dziury lub studzienki
kanalizacyjne, ktéorych obecnos$¢ grodzi upadkiem. Zdarza sie rowniez, ze przy
drodze nie ma pobocza i rowerzysta musi korzystac¢ z pasa, z ktérego korzystajq
samochody, co jest traktowane jako szczegdlnie niebezpieczne. Dlatego czesc
respondentdw, w miejscach, w ktérych nie ma Sciezek rowerowych, wybiera
chodnik, a nie jezdnie, jako mniej niebezpieczne rozwigzanie.

Respondenci wspomnieli tez o niecheci kierowcow do rowerzystéw, ktérych
postrzegajq jako osoby zabierajagce przestrzen nalezng zmotoryzowanym.
Negatywny stosunek do rowerzystéw szczegdlnie wyraznie mozna byto
zaobserwowacd ze strony niedojezdzajacych rowerem respondentéw z Warszawy,
w odczuciu ktérych rozwdj infrastruktury rowerowej odbywa sie kosztem
komfortu jazdy kierowcdéw, co wzbudza ich sprzeciw i nieche¢. Niektérzy kierowcy
sprzeciwiajg sie obecnosci rowerzystow na jezdni, uwazajac ze bardziej
odpowiednig przestrzenig (gdy nie ma Sciezki rowerowej) jest chodnik. Z drugiej
strony, zaréwno osoby dojezdzajace, jak i niedojezdzajace rowerem zwrdcity
uwage na niedostateczng znajomos¢ przepiséw drogowych i przypadki tamania
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przepiséw przez rowerzystow oraz ich ztg widocznos¢ na drogach (brak kamizelek
lub innych odblaskowych elementéw).

,Ja uwazam, ze rowerzysta jest bezpieczny tylko na Sciezce. Nie uwazam, ze drogi sg
bezpieczne. Nas sie nie respektuje jako uczestnikow ruchu, ja sie nie czuje jako
uczestnik, a jako przeszkadzajka.”

[Dojezdzajqcy respondent z Torunia]

,Po pierwsze, czesto na drogach nie ma pobocza. Jest sama droga i jest pas oddzielajacy
i na tym koniec. Kierowcy tez nie zachowujq tej bezpiecznej odlegtosci, mijajac
rowerzyste. Nie oszukujmy sie. Nie jezdzg ten metr, ktdry jest chyba wskazany, metr od
rowerzysty, tylko na grubosc¢ lakieru. To jest czesto przyczyng wypadkow.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Torunia]

~[Wyobrazmy sobie pobocze i] pas ruchu miedzy samochodem. Ty jako osoba jadaca na
rowerze masz swiadomosé¢ ze kierowca nie moze najecha¢ na ciagta linie. Jedziesz
teoretycznie bezpiecznie, a z tytu za tobg nagle sie wyprzedzajq. Jedzie facet
samochodem, z tytu kto$ wyprzedza, on chce mu zrobi¢ miejsce, zjezdza, nie mysli o
Tobie.”

[Dojezdzajqcy respondent z Torunia]

~Na Putawskiej to jest dla mnie szokujgce, ze tam nie ma Sciezki rowerowej, ja ostatnio
jechatam z Mysiadta do siebie na Stegny, to po prostu jakis koszmar, bo ja sie boje
jezdzi¢ ulica, tam jest chodnik kostkgq wybrukowany.”

[Dojezdzajgcy respondent z Warszawy ]

W duzym ruchu to sie jedzie ciezko tym bardziej, ze jest skret w lewo, to sie trzeba
przebi¢ przez te samochody. Jezeli jedzie kolumna, to sie trzeba ustawi¢ chcac nie chcac
bardziej na Srodku albo przy lewej krawedzi pasa i to czasami jest ciezkie.”

[Dojezdzajqcy z Warszawy]
~MOj byty szef zawsze mowit, Ze [rowerzysci] to stonki sq - zawsze skads wyrosng.”
[Niedojezdzajacy respondent z okolic towicza]

,Swiadomos$¢ pieszych mysle, ze nie jest zbyt duza, bo chodzg po tych $ciezkach
rowerowych (...). Kierowcy rowerzystom, rowerzysci kierowcom i to jest tez taka wojna,
ztosliwosé.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Torunia]

,To jest Warszawa - miasto, ktére nie ma obwodnic. (...) Bierzmy pod uwage to, ze
jestesmy miastem... Kto$, kto musi przejecha¢ do centrum widzi z dawnej
Swietokrzyskiej jednopasmdwke i éciezke dla rowerdw [to irytuje].”

[Niedojezdzajqcy respondent z Warszawy]
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Kontrolowaniem zachowan uczestnikédw ruchu drogowego zajmujg sie m.in.
stuzby miejskie oraz policja. Osoby, ktére regularnie dojezdzajg na rowerze do
pracy/ szkoty/ na uczelnie najczesciej uwazajq, ze pracownicy tych instytucji sg
nastawieni do rowerzystow neutralnie - sadzi tak trzech na pieciu zapytanych
(62%). Ogdlnie rzecz bioragc opinie pozytywne przewazajg nad negatywnymi -
21% ,regularnie dojezdzajacych” jest zdania, ze policja i stuzby miejskie sq
nastawione do rowerzystow przyjaznie, a 14% wrecz przeciwnie - uwaza, ze ich
nastawienie jest wrogie. Warto zauwazy¢, ze im lepsze wyksztatcenie
respondenta, tym rzadziej podziela on poglad, ze policja i stuzby miejskie sg
nastawione do rowerzystéw przyjaznie. Podobnie jest z miejscem zamieszkania
respondenta — im wieksze miejsce zamieszkania (liczba ludnosci), tym rzadziej
podzielana jest opinia o przyjaznym nastawieniu przedstawicieli wtadz.

Wykres 26 Czy uwaza Pan(i), ze policja i inne stuzby miejskie sq nastawione do
rowerzystow: przyjaznie, neutralnie, wrogo?

regularnie dojezdzajacy rowerem 21 62 14 3
ptec
mezcayzna
kobieta 27 57 11
wiek
20 - 29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat 36 49 9 | 6
60 lat i wiecej 28 50 17
wyksztalcenie
podstawowe 36 48 12 4
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Neutralny stosunek policji i strazy miejskiej potwierdzajg uczestnicy grup
fokusowych - Zzaden z respondentéw, bedac na rowerze, nie spotkat sie
z wrogoscig pracownikow tych instytucji. Tylko pojedynczy respondenci,
zaproszeni do udziatu w badaniach jakosciowych, wskazali na zachowania, ktére
odbierajq jako przejaw pewnej ucigzliwej nadgorliwosci nie zawsze motywowanej
wzgledami bezpieczenstwa rowerzystow.

Osoby zamieszkujgce tereny wiejskie chwality konkretne dziatania policji
chronigce bezpieczenstwo rowerzystéw, np. pouczenia badz akcje rozdawania
materiatdw odblaskowych.

~Czesciej mozna sie z taka upierdliwoscig spotkad, ze sie zjechato mijajac pieszego na
ulice i od razu pogadanka z reguty to sie niczym nie korczy, ale jest to bezsensowne.”

[Dojezdzajgcy respondent z Warszawy ]

Gdy poréwnamy opinie 0sdb dojezdzajacych i niedojezdzajacych, uderzajace jest
to, ze osoby regularnie korzystajace z roweru lepiej oceniajq zaréwno
infrastrukture, jak i poziom bezpieczenstwa na drogach. Wydaje sie wiec, ze albo
osoby niedojezdzajqce nie miaty mozliwosci skonfrontowania swoich wyobrazen z
rzeczywistoscig, albo osoby dojezdzajace sg bardziej sktonne zaakceptowad
istniejgce warunki i relatywnie lepiej je oceniaja.
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6.2. MOTYWACJE OSOB REGULARNIE DOJEZDZAJACYCH NA
ROWERZE

Co motywuje osoby regularnie dojezdzajace na rowerze do tego, by wybierac ten
srodek transportu? Wsréd wielu czynnikdw dwa zdecydowanie najwazniejsze to
przyjemnos$¢ z jazdy oraz dbato$¢ o zdrowie i kondycje fizyczng. Blisko 90%
uznaje je za wazne, a $rednia ocena na pieciopunktowej skali, gdzie 1 oznacza w
ogdle niewazne, a 5 - bardzo wazne, wynosi okoto 4,5. Wiekszo$¢ osoéb
przyznaje rowniez, ze ma dla nich znaczenie kwestia dbania o $rodowisko
($rednia 4). Inne czynniki takie jak czas dojazdu, unikanie $cisku w komunikacji,
oszczednos$¢ pieniedzy, czy brak czasu na inne aktywnosci fizyczne sg mniej
istotne. Niemniej jednak nadal mniej wiecej potowa osdéb uwaza je za wazne.
Argumentem motywujacym do regularnej jazdy na rowerze najczesciej
ocenianym jako nieistotny jest natomiast brak alternatywnych mozliwosci
dojazdu. Oznacza to, ze w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw rower jest
swiadomie wybieranym srodkiem transportu sposrdd innych mozliwych.

Wykres 27 Dlaczego regularnie dojezdza Pan(i) na rowerze do pracy/szkoty/na
uczelnie? Prosze oceni¢, na ile poszczegdélne powody sa dla Pana(i) wazne za
pomoca skali 1-5, gdzie 1 oznacza w ogéle niewazne, a 5 — bardzo wazne.

srednia

=
B

jazda na rowerze sprawia mi przyjemnosc

7 4,6

dla zdrowia i kondycji fizycznej

I

dbam w ten sposdb o srodowisko KV

pokonanie tego dystansu na rowerze trwa krocej
niz innym srodkiem transportu

unikanie scisku w komunikacji miejskiej

chce w ten sposéb zaoszczedzi¢ pienigdze (nie
musze ptaci¢ za bilet)

nie mam czasu na innego typu aktywnosci
fizyczne

nie mam innej mozliwosci komunikacyjnej - nie
mam samochodu, inny rodzaj transportu jest 49
niedostepny

ml - wogéble niewazne m 2 3 m4 =5 - bardzo wazne

regularnie dojezdzajgcy rowerem: N=300

Analizujac odpowiedzi w zaleznosci od cech ankietowanych, warto podkresli¢
nastepujace kwestie:

B To, ze dojazdy na rowerze przyczyniajg sie do ochrony s$rodowiska rzadziej
przemawia do oséb mtodszych tj. ponizej 30. roku zycia.
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B Kwestia dbatosci o zdrowie jest czesciej istotna dla kobiet oraz mieszkancéw
najwiekszych miast (od 500 tys. ludnosci).

B Skrécenie czasu dojazdu jest czesciej istotne dla kobiet, a rzadziej dla
mieszkancow wsi oraz najwiekszych miast (od 500 tys. ludnosci).

B Z argumentem o braku czasu na inne aktywnosci fizyczne czesciej zgadzajq
sie kobiety, osoby powyzej 40. roku zycia oraz mieszkancy wsi.

B Brak innych mozliwosci komunikacyjnych czesciej potwierdzajg kobiety. Co
wiecej, im mniejsza miejscowos¢, tym argument ten podnoszony jest
czesciej.

Rysunek 3 Zalety dojazdow rowerem z perspektywy dojezdzajacych

m

(czasami) szybciej niezaleznie

korzystnie

(dla zdrowia, satysfakcjonujgco
sylwetki, kondycji)

Wyniki z badania jakosSciowego wskazujg na to, ze nieocenionym atutem jazdy na
rowerze jest przede wszystkim to, ze sprawia przyjemnos$é, co potwierdzajq
rowniez wskazane w badaniu ilosciowym motywacje rowerzystow. Rower jest
wybierany ze wzgledu na to, ze sama jazda, zwigzane z nig poczucie wolnosci,
bliski kontakt z otoczeniem sg zrédtem mitych doznan. Dodatkowo, taka
aktywnosc jest wyrazem troski o zdrowie i kondycje fizyczna.

Respondenci wskazujg tez na wygode poruszania sie rowerem w porownaniu do
innych srodkdéw transportu. Rower daje poczucie niezaleznosci, ktéorego nie majq
osoby korzystajagce z komunikacji miejskiej, komfortu, bo nie naraza na
nieprzyjemnosci dojazdow komunikacjg miejska (Scisk, wysokie temperatury
i nieprzyjemne zapachy latem). Poruszanie sie rowerem uwalnia od korkéw
ulicznych, kiopotliwosci i kosztéw parkowania. W przypadku oséb
zamieszkujacych tereny wiejskie rower jest czesto wybierany ze wzgledu na brak
dogodnej komunikacji lokalnej.

Podczas grup fokusowych do gtosu dochodzity réwniez motywacje o wymiarze
finansowym. Rower jest bowiem zrédtem oszczednosci.
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W wymiarze emocjonalnym jazda rowerem jest nie tylko sposobem na
odreagowanie stresow, zrdodiem satysfakcji wynikajacej z pokonywania swoich
stabosci (np. lenistwa), ale tez sposobem na wygenerowanie energii rano.

Respondenci dostrzegajg mode na poruszanie sie rowerem. Rower staje sie
elementem spotkan towarzyskich (respondenci umawiajg sie ze znajomymi ,na
rower”), pracownicy firm rywalizuja poréwnujac czasy dojazdu, pracodawcy
zazwyczaj patrzg na dojazdy rowerem przychylnym okiem albo majg do nich
neutralny stosunek. Jeden z respondentdw zasugerowat, ze do rosngcej
popularnosci roweru moggq przyczyniac sie sukcesy polskich kolarzy.

Jazda rowerem jest poréwnywana do porannej kawy, Swiezego powiewu wiatru,
frajdy, ,leku na depresje”, alternatywy dla sitowni. Jest zrédtem zdrowia, energii,
spokoju, satysfakcji i oszczednosci.

Respondenci decydujg sie na takg forme dojazdéw z przekonaniem, a w okresie
od wiosny do jesieni nie zamieniliby roweru na inny srodek transportu.

~Mnie tez sytuacja nie zmusza, wiec jezdze dla siebie, nie musze, ale chce, wiec robie to
bo chce, a gdybym nie chciat, to jezdzitbym autem.”

[Dojezdzajgcy respondent z okolic towicza]

~Zaczgtem, bo samochodem przyjezdzatem, ale samochodem to mi dtugo sie schodzito.
Autobusem mogtem jezdzic, ale tymi autobusami, to tez tak jezdzi sie niekomfortowo, bo
to Scisk, to lato rézne zapachy i kolega tez przyjezdza na rowerze i kiedy$ sobie wzigtem
od niego rower. Méwie, pozycze sobie od ciebie rower, bo on tylko dwie ulice podjezdzat
tym rowerem | pojechatem do domu i stwierdzitem, Ze jest dwa razy szybciej niz
samochodem i szybciej niz autobusem i zaczgtem jezdzi¢ rowerem wtedy.”

[Dojezdzajqcy respondent z Warszawy]

,U mnie byta taka sytuacja, ze na przyktad autobus, ktéry by mnie zawidzt do urzedu
jezdzi dwa razy na godzine, to tez kiepsko. A poza tym, ten odcinek jest nieduzy i mozna
troche swiezego powietrza [zaczerpngcl].”

[Dojezdzajqcy respondent z Warszawy]

,Ja bym to nazwata przewietrzeniem gtowy. Dotlenie sie, nie mysle o tym, co mnie zaraz
w pracy spotka, daje odpoczac¢ gtdwce, a po pracy fajnie odreagowac. Szybko pedatuje i
przyjezdzam zrelaksowana do domu.”

[Dojezdzajacy respondent z Torunia]
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JAle tez impulsem moga by¢ wyniki kolarzy - bardzo znaczne sukcesy, etapowe
zwyciestwa Majki w Tour de France, mistrzostwo Swiata Kwiatkowskiego. To tez jest
nowosé, bo poprzednio dtugie lata brakowato tych sukceséw. To tez wynikato, moim
zdaniem, z tego ze bardzo nieczysty byt ten sport. Teraz zdecydowanie lepiej, jakos¢ sie
poprawia i z tego tez wynikajq sukcesy polskich sportowcow, ktorzy wczesniej nie mogli
sie przebié.”

[Dojezdzajqcy respondent z Warszawy]

Deklarowane motywacje do regularnej jazdy na rowerze mogg stanowi¢ punkt
wyjscia w planowaniu kampanii zachecajacej do tego typu aktywnosci. Oznacza
to, ze w szczegdlnosci podkresla¢ nalezy korzysci zwigzane z przyjemnoscia,
ktérg daje jazda na rowerze oraz zaletami dotyczgacymi zdrowia i kondycji
fizycznej. Warto przy tym pamietaé, ze poszczegdlne argumenty nie do
wszystkich przemawiajg w taki sam sposob.

6.3. BARIERY

Tak, jak juz zostato wspomniane, blisko trzy miliony Polakéw rozwazato, by
zacza¢ dojezdza¢ do pracy/ szkoty/ na uczelnie na rowerze. Aktualnie robi to
jednak okoto miliona osdb. Co powstrzymuje osoby pracujgce/ uczace sie, by
uzywac roweru jako codziennego srodka transportu?

Okazuje sie, ze dla niemal co trzeciej osoby pracujgcej/ uczacej sie najwieksza
przeszkodgq w dojazdach do pracy na rowerze s niekorzystane warunki
pogodowe. Kolejne dwie bariery, ktore przez liczne grupy ankietowanych
postrzegane sg jako najwieksze, to niewygoda zwigzana z ubiorem (19%) oraz
obawa o wiasne bezpieczenstwo (14%). Nieistotne okazujg sie czynniki takie jak:
brak akceptacji ze strony pracodawcy, wspodtpracownikéw, brak wystarczajgcych
umiejetnosci rowerowych, obowigzki rodzinne czy zty stan zdrowia. Powody te
stanowig najwiekszg trudnosc¢ dla co najwyzej co setnej osoby.
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Wykres 28 Przeczytam Panu(i) kilka powodéw, ktére zniechecaja do tego, by
dojezdza¢ na rowerze do pracy/szkoly/ na uczelnie. Prosze wybrac¢, ktéry dla
Pana(i) jest najbardziej zniechecajacy.?

niekorzystne warunki pogodowe

niewygoda zwigzana z ubiorem

obawa o wiasne bezpieczenstwo (np. zbyt duzy ruch na drodze)

zbyt duza odlegtos¢ pomiedzy domem a miejscem docelowym

brak odpowiedniej infrastruktury rowerowej np. brak sciezek rowerowych
brak roweru do dyspozycji

zbyt mata odlegtos¢ pomiedzy domem a miejscem docelowym

charakter pracy np. zadania polegajace na przewozie towarow

brak miejsca na bezpieczne zaparkowanie roweru

brak odpowiednich udogodnien w zaktadzie pracy/szkole/na uczelni

(np. nie ma prysznicow) --

zty stan zdrowia ) ---
obowiazki rodzinne (np. koniecznos$c odprowadzania dzieci)

brak wystarczajacych umiejetnosci rowerowych O i O ---

brak akceptacji ze strony pracodawcy i wspotpracownikow --

N=1071

Znaczenie warunkéw pogodowych potwierdzajg dane przedstawione na Wykresie
29 - rozkfad odpowiedzi udzielonych na pytanie: ,Czy wedtug Pana(i) klimat
w Polsce pozwala na to, by na rowerze jezdzi¢ przez caty rok?”. Trzy czwarte
ogdtu pracujacych/ uczacych sie (75%) jest zdania, ze pogoda w Polsce nie
pozwala na bezpieczng jazde o kazdej porze roku. Niespetna jedna piata (18%)
uwaza natomiast, ze w Polsce da sie jezdzi¢ przez caty rok na rowerze, ale jest to
kwestia przygotowania odpowiedniej infrastruktury i nastawienia rowerzystow.
Czesciej uwazajq tak: 30-latkowie niz 40-latkowie (23% wobec 14%); osoby,
ktére mojg swdj witasny rower niz pozostali (23% wobec 18% dla ogdtu); osoby,
ktére oceniajg swoja kondycje fizyczng jako dobrg niz ci, ktdrzy oceniajq jq jako
zta (20% wobec 8%); osoby, ktore czesto jezdza na rowerze w celach
rekreacyjnych niz te, ktére robig to rzadko lub wcale (24% wobec odpowiednio
19% i 15%); respondenci, ktérzy rozwazali, by zacza¢ dojezdza¢ do pracy/
szkoty/ na uczelnie na rowerze niz ci, ktérzy nie biorg tego pod uwage (24%
wobec 16%).

3 W pytaniu zastosowano technike Maximum Difference Scaling (MaxDiff). MaxDiff to
metoda pomiaru preferencji, ktorej celem jest szeregowanie cech (alternatyw) produktow
na skali waznosci preferencji. Cechg charakterystyczng metody jest mozliwo$¢ pomiaru
preferencji respondentéw wzgledem zjawisk, ktore mogq charakteryzowacd sie duzg liczbag
cech/atrybutéw. W metodzie Maximum Difference Scaling dla kazdego respondenta
szacowana jest funkcji uzytecznosci zwigzana z poszczegdlnymi cechami/atrybutami. W
oparciu o wyniki dla kazdego respondenta stworzy¢ mozna ranking cech/atrybutow.
Wykres przedstawia udziaty respondentéow, dla ktérych dana bariera znalazta sie na
pierwszym miejscu w rankingu postrzeganych trudnosci.

48



) Ministerstwo
TNS Sportu i Turystyki

Réwniez zgodnie z wnioskami ptyngcymi z grup fokusowych, czynniki
atmosferyczne stanowiq istotng bariere powstrzymujacq przed korzystaniem
z roweru. Nawet dojezdzajacy regularnie uczestnicy grup fokusowych zazwyczaj
rezygnujg z roweru w sytuacjach, gdy pada ulewny deszcz lub $nieg oraz wtedy,
gdy temperatura spada. Opady wpitywajg negatywnie nie tylko na komfort, ale
tez na bezpieczenstwo jazdy. Podczas opaddéw pogarsza sie widocznosé, wzrasta
ryzyko poslizgniecia sie, do tego zmoczenie przez deszcz lub $nieg jest
nieprzyjemne i oceniane jako ryzykowne w kontekscie zdrowia (mozliwosé
zaziebienia). Dodatkowo, $nieg usuniety z chodnikdéw czesto zalega na sciezkach
rowerowych, uniemozliwiajac tym samym poruszanie sie po nich.

,Dyskomfort czuje, bo jezeli jezdze rowerem, to tez dla przyjemnosci. Ale co to za
przyjemnosé, jezeli mam zmoknacé, ma mi by¢ zimno i bede bluzgat pod nosem?”

[Dojezdzajgcy respondent z Warszawy]

,Jak sie na caty dzien wychodzi i rano pojade na uczelnie rowerem, to nie wybiore tego
srodka transportu, bo wracam wieczorem, a juz nie czuje sie tak bezpiecznie wtedy na
drodze, bo moze mnie zaskoczy¢ jakis 16d albo co$ takiego. Jak sie zaczynajq przymrozkKi
to raczej nie.”

[Dojezdzajacy respondent z Warszawy]

Wykres 29 Czy wediug Pana(i) klimat w Polsce pozwala na to, by na rowerze
jezdzié¢ przez caly rok? Prosze wybrac opinie, ktora jest Panu(i) blizsza.

regularnie dojezdzajacy rowerem

ogol pracujacych lub uczgcych sie Polakdow

Hmnie, pogoda w Polsce nie pozwala na bezpieczng jazde o kazdej porze roku
mtak, to kwestia przygotowania odpowiedniej infrastruktury i nastawienia rowerzystéw

mnie wiem/trudno powiedziec

regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300, ogét pracujacych lub uczacych sie Polakéw: N=1159

Interesujacy jest jednak fakt, ze dla oséb, ktdre obecnie regularnie dojezdzajg do
pracy/ szkoty/ na uczelnie na rowerze pogoda jest rzadziej postrzegana jako
przeszkoda nie do przeskoczenia. 52% sposrod ,regularnie dojezdzajacych” jest
zdania, ze w naszym kraju da sie jezdzi¢ na rowerze przez caty rok, ale wymaga
to przygotowania odpowiedniej infrastruktury i pozytywnego nastawienia samych
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rowerzystow. Wsrdd ogotu odsetek ten jest zdecydowanie mniejszy i wynosi
18%.

Whnioski ptynace z badan jakosciowych wskazujg na to, ze bariery
powstrzymujgce respondentéw przed dojazdami do pracy/ na uczelnie rowerem,
wynikajg z czynnikdw zwigzanych z wygodg oraz bezpieczeristwem.

Respondentom towarzyszg obawy z réznych obszarédw - o bezpieczenstwo na
drodze (w tym ze strony innych uzytkownikédw drdg), o bezpieczenstwo
pozostawionego roweru, o to, czy ich kondycja pozwoli pokonac¢ dystans
i zachowac sity niezbedne do dalszej aktywnosci, o to jak bedq prezentowali sie
w pracy po porannej aktywnosci.

Pomimo tego, ze zdecydowana wiekszos$¢ Polakow dobrze ocenia swojg kondycje
fizyczng, to przed korzystaniem z roweru powstrzymuje ich nieche¢ do podjecia
wysitku fizycznego oraz opory zwigzane z jego skutkami. Respondenci oceniajq
dystans dzielgcy ich od miejsca pracy/ nauki jako zbyt duzy, nie chcg pojawic sie
tam ,zziajani”, z wypiekami na twarzy. Kobietom towarzyszg obawy zwigzane
z tym, jak jazda rowerem wptynie na ich wyglad (fryzure, makijaz). Dojazdy
rowerem wigzatyby sie z koniecznoscig wozenia lub posiadania w pracy stroju na
zmiane, ewentualnie wziecia prysznica na miejscu, co jest oceniane jako
kiopotliwe, zajmujgce czas i zniechecajace.

W przypadku respondentéw z terendw wiejskich, korzystanie z roweru wigzatoby
sie ze znaczgco wydiuzonym czasem podrozy na trasie, ktéra obecnie pokonujg
samochodem. Rower oceniajqg wiec jako zdecydowanie mniej wygodng
alternatywe dla obecnego S$rodka Ilokomocji. Istotnym ograniczeniem
z perspektywy tych respondentéw jest tez brak odpowiedniej infrastruktury
rowerowej taczacej tereny wiejskie z osrodkiem zatrudnienia/ nauki. Jazda
rowerem wigzataby sie dla nich z koniecznosciag pokonywania drogi szybkiego
ruchu lub drég lesnych. Pierwsze sg niebezpieczne ze wzgledu na duzy ruch,
drugie nieoswietlone, co takze wigze sie z potencjalnym zagrozeniem.
Dodatkowo pojawiajg sie pewne bariery zwigzane z wizerunkiem (to wcigz
samochdd jest symbolem statusu spotecznego).

Z perspektywy respondentow, ktérym zdarza sie jezdzi¢ rowerem dla celow
rekreacyjnych, barierg sq czesto kwestie organizacyjne, zwigzane z cyklem zycia
lub sytuacjg zawodowg. Jest wsrdd nich tez grupa osdb, ktérym jazda rowerem
kojarzy sie z sytuacjg, w ktorej nie muszg sie spieszy¢, jada po bezpiecznych,
w miare mozliwosci malowniczych trasach. Jazda rowerem do pracy/ na uczelnie
nie wydaje im sie atrakcyjng propozycja.

»~Nie chce sie. To na pierwszym miejscu. A bezpieczeristwo na drugim.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Warszawy]
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~Nie [rozwazam dojazdu do pracy rowerem], bo bym sie zgrzat, spocit i bym musiat
siedzie¢ 8 godzin przy swoim biureczku i nie podobatoby mi sie to chyba.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Torunia]

,Nie chciatabym dociera¢ do pracy czy to nieswieza, czy ochlapana przez auta, ktore
mnie mijaja, zmoknieta, spieszy¢ sie, stresowac.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Torunia]

,Ja bym mogta dojezdzaé do pracy rowerem, jakbym miata odlegtos¢ maksymalnie 4
kilometry, bo mi samochdd nie jest w ogdle potrzebny.”

[Niedojezdzajgcy respondent z Torunia]

,Ja tez nie wiem, czy tak codziennie by mi sie chciato brac ten prysznic. Bo oczywiscie
bym sie myt, a to zajmuje troche czasu. Trzeba wczesniej wyjsé. Ja jestem Spioch
generalnie. Pot godziny samochodem, to pewnie z 50 minut rowerem bym jechat. To
trzeba duzo przemysleé. Nawet, jakby mi miasto dopfacito, to....”

[Niedojezdzajgcy respondent z Warszawy ]

,Batabym sie, bo ja mieszkam przy trasie przy starej A2, a 92 obecnie. Co z tego, ze jest
pobocze szerokie? Jest pare takich, co jezdzi, a ja bym sie bata (...). Nie ma wydzielonej
jakby drogi dla roweréw. Wolatabym, zeby byta ona za rowem, a nie zebym ja jechata tq
samg trasg, co tiry.(...) tym bardziej, ze kazdemu sie spieszy i kazdy wyprzedza.”

[Niedojezdzajgcy respondent z okolic towicza]

6.4. CO MOZNA ZROBIC, BY ZACHECIC DO DOJAZDOW NA
ROWERZE?

19% respondentéw rozwaza dojazdy rowerem do miejsca pracy / nauki, ale az
78% w ogodle nie bierze tego pod uwage. Okazuje sie wiec, ze pozyskanie duzej
grupy moze byc¢ zadaniem bardzo trudnym.

Niedojezdzajacy uczestnicy grup fokusowych (a obecnie sporadycznie jezdzacy
rekreacyjnie rowerem) dawali wyraz silnego oporu na mysl o zmianie
przyzwyczajen transportowych na rzecz roweru. Respondenci otwarcie przyznaja,
ze istotng barierg jest czesto niechec¢ do podjecia wysitku.

,To tez zalezy, jaka kto ma prace. Jak ktos siedzi za biurkiem, to mu tego brakuje, a jak
ja jestem caty dzien na nogach, to jeszcze jechaé, a pdzniej wroci¢? Wsiadam do
samochodu i mnie nogi bolg, a co dopiero na rowerze.”

[Niedojezdzajgcy respondent z okolic towicza]

U mnie po prostu musiatby by¢ jakis strajk i po prostu komunikacja miejska musiataby
przestac dziata¢ albo moje zycie musiatoby by¢ zagrozone i zaleze¢ od tego, czy pojade
rowerem. Nie ma argumentu, ktéry by mnie skusit.”

[Niedojezdzajqcy respondent z Torunia]
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Z perspektywy respondentéw z terendw wiejskich z okolic towicza brakuje
istotnych korzysci, ktére réwnowazytyby znacznie wydtuzony czas podrozy,
gdyby droga do pracy/ szkoty/ na uczelnie byta pokonywana rowerem, a nie -
jak ma to miejsce obecnie — samochodem.

~Mi jest wygodniej wsta¢ 15 minut pdzniej, w ciggu 15 minut dojechaé do pracy i nie
przejmowac sie tym, czy bedzie padat deszcz albo $nieg.”

[Niedojezdzajgcy respondent z okolic towicza]

Pozostali respondenci widzg prozdrowotne korzysci wynikajace z takiej formy
aktywnosci, pozytywny wptyw na kondycje i sylwetke oraz poranne
samopoczucie, a takze potencjalne oszczednosci, cze$¢ z nich powstrzymujq
realne bariery (kwestia etapu zycia, charakteru pracy, braku infrastruktury
rowerowej w miejscu zamieszkania), wielu — problemy z motywacja.

,Jest jedna fajna rzecz w dojazdach rowerem do pracy. Samopoczucie, jak juz sie z tego
roweru zsigdzie. To jest genialne. Duzo endorfin. Taki jedyny pozytywny aspekt.”

[Niedojezdzajacy respondent z Warszawy J[Dojezdzajgcy z Warszawy ]

Niezalezenie od gotowosci do zmiany, wyraznie widaé, ze s pewne obszary,
ktére - nawet jezeli nie przekonatyby rzesz niedojezdzajacych - mogtyby
pozytywnie wptyna¢ na jakos¢ poruszania sie rowerem po polskich drogach.

Ankietowani - ogdlnie pracujacy lub uczacy sie, ale tez regularnie dojezdzajacy
rowerem - zapytani o to, jakie rozwigzania nalezatoby wprowadzié¢, by zachecié
ludzi do regularnego dojezdzania do pracy/ szkoty/ na uczelnie zgodnie wskazujg
na dwa rozwigzania: rozbudowa infrastruktury rowerowej (odpowiedz podaje
ponad potowa respondentéw) oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach (ponad
40% wskazan). Wsrdd regularnie dojezdzajacych rowerzystdw potowa o0so6b
(a wiec o okoto 15 punktow procentowych wiecej niz wsrdd pracujacych lub
uczacych sie) jest zwolennikiem dodatku finansowego dla rowerzystéw. Tacy
respondenci czesciej opowiadajg sie rowniez za akcjami darmowego
serwisowania (26% wobec 18%) oraz naukg jazdy na rowerze i zasad ruchu
drogowego w szkotach (23% wobec 13%). Ws$rdd ogotu pracujgcych/ uczacych
sie wiecej jest natomiast osdéb, ktdére uwazajg, ze nalezy zwiekszy¢ liczbe
rowerdw do publicznego uzytku (27% wobec 17%).
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Wykres 30 Jakie rozwigzania nalezaloby wprowadzi¢, by zacheci¢ ludzi do
regularnego dojezdzania na rowerze do pracy/szkoty/na uczelnie? Prosze
wybra¢ 3 Pana(i) zdaniem najwazniejsze.

rozbudowa infrastruktury rowerowej _
poprawa bezpieczenstwa na drogach (ograniczenie i 47
spowolnienie ruchu samochodowego) ;
272
Bt s SR e
zapewnienie lepszych warunkow parkowania rowerow w miejscu
pracy/edukacji
dodatek finansowy/premie dla 0sob dojezdzajacych do pracy na 48
rowerze
wiecej rowerow do publicznego uzytku
kampanie informacyjno-edukacyjne w mediach
akcje darmowego serwisowania dla 0osob dojezdzajacych na
rowerze -

nauka jazdy na rowerze i zasad ruchu drogowego w szkotach

nie nalezy inwestowac w promowanie jazdy na rowerze

B regularnie dojezdzajacy rowerem

o]

nie wiem/trudno powiedziec
0got pracujacych lub uczacych sie Polakow

regularnie dojezdzajacy rowerem: N=300; ogdt pracujacych lub uczgcych sie Polakéw: N=1159

W konteksScie poprawy bezpieczenstwa, kluczowe jest - jak zasugerowali
uczestnicy grup fokusowych - uswiadomienie kierowcom obecnosci rowerzystéw
na drogach. Zaproponowano dziatania edukacyjne np. realizowane w ramach
kampanii spotecznych, ktore uswiadomia innym uczestnikom ruchu obecnos¢
rowerzystow na drodze i prawa, ktore im przystugujg. Co ciekawe, dojezdzajacy
rowerem zgtosili takze zapotrzebowanie na dziatania skierowane do samych
rowerzystow, ktore zapoznajg ich z zasadami ruchu drogowego oraz bedg
promowaty bezpieczne dla nich samych, a takze dla innych, zachowania
drogowe.

W Swietle powyzszych wnioskéw nie zaskakuje wiec to, Zze uczestnicy grup
fokusowych jako najbardziej pozadane rozwigzania infrastrukturalne wskazali na
te, ktére izolujg rowerzystow od innych uczestnikdw ruchu, czyli Sciezki
rowerowe wyraznie i w widoczny sposob (np. poprzez zastawanie nawierzchni
innego koloru) oddzielone od chodnika. Najlepiej jezeli sciezki dodatkowo bedzie
oddzielata od chodnika ,przeszkoda” w postaci np. pasa zieleni. Komfort jazdy
dodatkowo poprawiajg Sciezki rowerowe wylane asfaltem, te wytozone kostka sg
oceniane jako niewygodne.

,Chociaz ja nie rozumiem dlaczego nie mogq by¢ wylane te sciezki zeby byty ptaskie tylko
kostka brukowa (...) po kostce nie wygodnie sie jezdzi.”

[Dojezdzajqcy z Warszawy]
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Czes¢ respondentdw zaproszonych do udziatu w badaniu jakosciowym twierdzi,
ze do korzystania z roweru na potrzeby dojazdéw do miejsca pracy/ nauki
zachecitaby ich motywacja finansowa ze strony pracodawcy Ilub akcja
charytatywna, w ramach ktérej dojazdy rowerem do pracy przektadatyby sie na
dziatania wspierajgce konkretne grupy.

Przedmiotem badania jakosciowego byfta ocena réznych przyktadéw dobrych
praktyk oraz rozwigzan drogowych, ktére mogtyby zacheci¢ do czestszego
korzystania z roweréw. Ocena tych rozwigzan w duzym stopniu pokrywa sie
z postulatami spontanicznie zgtoszonymi przez respondentéw np. w kontekscie
infrastruktury Sciezek rowerowych i zapotrzebowania na dziatania edukacyjne.
Szczego6towa ocena tych rozwigzan znajduje sie w tabelach ponizej oraz tekscie
pod tabelami.

B Rozwigzania drogowe:

Rozwigzanie Ocena respondentow

Wydzielona czes¢ : : .
chodnika przeznaczona + Bezpieczna i wygodna, ALE:

na $ciezke rowerowa

m Sciezka powinna by¢ wyraznie odgrodzona -
poprzez zastosowanie innego koloru
nawierzchni i regularnie od$wiezana.

B Dobrze by bylo, gdyby miedzy Sciezka,

a chodnikiem wstawiono pas odgradzajacy
uzytkownikéw ruchu, np. pas zieleni.

B Znak powinien jednoznacznie wskazywac,
ktéry pas jest przeznaczony dla pieszych,

a ktoéry dla roweréw.

B Wazna jest ciggtosc i bezkolizyjnosé sciezki.
Rowerzysci narzekajg na sytuacje, w ktérych
$ciezka na rdoznych odcinkach biegnie po
réznych stronach jezdni.

B Najlepiej jesli nawierzchnia jest asfaltowa,

a nie brukowana (wygodniej sie jezdzi).

,Oddzieli¢ pasem zieleni albo przemalowad.”
[Dojezdzajacy respondent z Warszawy]

4 Krakéw Miastem Roweréw ,Czego pragng rowerzysci”, CAWI, N-1600,
http://kmr.org.pl/wp-content/uploads/2013/02/raport-z-badania-potrzeb-krakowskich-
rowerzystow-24.04.2013.pdf
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Wydzielona czes$¢ ulicy
umozliwiajaca zjazd
rowerzyscie

+ / — Teoretycznie stanowi
udogodnienie, w praktyce niektéorym
respondentom wydaje sie
niebezpieczna.

B Obawy zwigzane z tym, czy rozwigzanie
bedzie respektowane przez kierowcoéw -
wazne, zeby pas byt na tyle waski, zeby
kierowcy nie mieli watpliwosci, ze jest
przeznaczony dla roweréw.

LJesli kierowcy jezdzg normalnie, to bardzo fajne.”

[Dojezdzajgcy respondent z Torunia]

,Ja bym tam w ogdle nie pojechat, powaznie.”

[Dojezdzajqcy respondent z Torunia]

Pas dla rowerow obok
przejscia dla pieszych
(brak koniecznosci

schodzenia z roweru)

+ Wygodny, ALE wymaga od

rowerzystow wzmozonej uwagi.

B Pojawity sie pojedyncze sugestie
umieszczenia znaku ,Stop” dla rowerzystéw
przed przejsciem dla pieszych.

~Tylko ja bym jeszcze zwrdcit uwage na to zeby
zwolni¢ przed tym.”
[Dojezdzajgcy respondent z Warszawy]

Kontrapas - wydzielony
pas ruchu dla
rowerzystow

+/— Bezpieczniejszy niz jezdnia, mniej

bezpieczny niz sciezka wydzielona

z chodnika.

m Kontrapas powinien by¢ wyraznie wydzielony
z jezdni, dobrze oznaczony.

» 10 wszystko zalezy od tego, jaka linig to bedzie
narysowane, bo jak ciggtq to kierowca bedzie sie
pilnowat.”

[Dojezdzajgcy respondent z okolic towicza]

> Krakéw Miastem Rowerdw ,,Czego pragna rowerzysci”, CAWI, N-1600,
http://kmr.org.pl/wp-content/uploads/2013/02/raport-z-badania-potrzeb-krakowskich-

rowerzystow-24.04.2013.pdf

® Krakéw Miastem Rowerdw ,Czego pragng rowerzysci”, CAWI, N-1600,
http://kmr.org.pl/wp-content/uploads/2013/02/raport-z-badania-potrzeb-krakowskich-

rowerzystow-24.04.2013.pdf

’ Krakéw Miastem Rowerdw ,Czego pragna rowerzysci”, CAWI, N-1600,
http://kmr.org.pl/wp-content/uploads/2013/02/raport-z-badania-potrzeb-krakowskich-

rowerzystow-24.04.2013.pdf
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Sluza rowerowa —

+ / — Teoretycznie stanowi
umozliwia zajecie

udogodnienie, w praktyce wielu

rowerzyscie pierwszego respondentom wydaje sie
mleJSf:a na ) niebezpieczna.
skrzyzowaniu m Obawa, ze rozwigzanie nie bedzie

respektowane przez kierowcow, ze bedg
probowali wyprzedzac¢ rowerzystow.

JAle bysmy kierowcow wkurzali.”
[Respondent z Warszawy]

,Zaraz by probowat sie tu wcisngé miedzy tych
2 rowerzystow, by by¢ pierwszy.”
[Respondent z okolic towicza]

Laczona sciezka

— Zdecydowanie niewygodne.
rowerowa z chodnikiem

B Niewygodne i niebezpieczne zaréwno dla
pieszych, jak i rowerzystow.

~Zobaczcie, jak jest Sciezka tgczona z samym
chodnikiem. Jest tylko na Srodku pasek, nie ma
oddzielnego koloru na nawierzchni i jest znak. Na
znaku jest rowerzysta u gory podziatka i pieszy na
dole. Z ktorej strony rowerzysta ma jechac?”
[Dojezdzajgcy respondent z Warszawy]

Sierzant rowerowy — Mniej bezpieczne niz namalowane

pasy.

B Respondenci potrzebujg rozwigzan, ktére
wyraznie i w sposoOb ciggty oznaczajq pas dla
rowerow. W tym przypadku obawialiby sie, ze
oznaczenie mogtoby nie zosta¢ zauwazone -
znak musiatby sie pojawia¢ w matych
odstepach i czesciej.

,Bzdura, nikt tego nie zauwazy.”
[Dojezdzajacy respondent z Warszawy]

8 Krakéw Miastem Rowerdw ,,Czego pragng rowerzysci”, CAWI, N-1600,
http://kmr.org.pl/wp-content/uploads/2013/02/raport-z-badania-potrzeb-krakowskich-
rowerzystow-24.04.2013.pdf

% Krakdw Miastem Roweréw ,Czego pragna rowerzysci”, CAWI, N-1600,
http://kmr.org.pl/wp-content/uploads/2013/02/raport-z-badania-potrzeb-krakowskich-
rowerzystow-24.04.2013.pdf

19 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/f/f2/P-
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Strefa uspokojonego
ruchu (30 km/h)

+/— Bezpieczna, chociaz nie zawsze

respektowana.

B Respondenci zwrdcili uwage na to, ze przepis
nie zawsze jest respektowany. Progi
faktycznie skfaniajg kierowcow do
zmniejszenia predkosci.

»30 plus progi zwalniajgce to by zadziatato.”
[Niedojezdzajqcy respondent z okolic towicza

Dopuszczenie ruchu

‘ = Niepraktyczne.
rowerow na

B Jazda rowerem w tempie pieszych jest -

chodnikach/ deptakach/ zdaniem rowerzystéw - trudna i niewygodna.
przejsciach dla
pieszych, ale pod ~Predzej sie cztowiek na rowerze wywali.”

warunkiem, ze [Dojezdzajacy respondent z Warszawy ]
I

rowerzysta porusza sie
z predkoscia nie
wieksza niz pieszy

1 Krakéw Miastem Roweréw ,Czego pragng rowerzysci”, CAWI, N-1600,
http://kmr.org.pl/wp-content/uploads/2013/02/raport-z-badania-potrzeb-krakowskich-
rowerzystow-24.04.2013.pdf
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B Ocenione zostaty tez rozwigzania, wptywajace na bezpieczenstwo roweru:

Rozwiazanie

Ocena respondentow

Stojaki na rowery z
mozliwoscia zapiecia i
zadaszeniem

+ Wygodne i bezpieczne.

B Mozliwosc¢ przypiecia roweru i to w
zadaszonym miejscu podoba sie
dojezdzajacym. Tym bardziej, ze obecnie nie
jest to standardem.

~Super. Luksus”
[Dojezdzajqcy respondent z Warszawy]

Barierki do przypinania
roweru

+ Praktyczne, pod warunkiem, ze to

nie beda ,,wyrwikoétka”. Zadowalajace

m Barierki do przypiecia rowerdw s potrzebne
i praktyczne.

B Stojaki, jak te zaprezentowane na zdjeciu
ponizej, sq niewygodne i mniej bezpieczne,
to tzw. ,wyrwikotka”

~Rower stabilnie nie stanie za bardzo [drugi
obrazek]. (...) Za gesto, za blisko siebie sq rowery,
nie mozna postawic¢ roweru.”

[Dojezdzajqcy respondent z okolic towicza]

Zamykane boksy
rowerowe

+ Atrakcyjne, bezpieczne, nietypowe.
B Bezpieczne, dodatkowo chroni przed
deszczem. Bardzo nowoczesne.

~Fajne jak sie zostawia na dtuzej, jedziesz gdzies
na tydzien”
[Dojezdzajacy respondent z Torunia]

12 http://bi.gazeta.pl/im/4/6721/26721064Q,Wiata-dla-rowerow-w-Lesnicy.jpg

13 http://bi.gazeta.pl/im/0/4434/z24434760Q,Stojak-rowerowy.jpg

1 http://www.zycie-chotomowa.pl/wp-content/uploads/2010/10/Stojak-04.jpg

15 http://rowerowytorun.com.pl/upload/Image/foto_Veenendaal_22_5_2010/13.jpg
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Automatyczne =~ + /= Ciekawe, ale potencjalnie drogie
podziemne parkingi i zbedne
rowerowe € '

B Na pewno bezpieczne, ale mogg byc¢ drogie i
wydajq sie mato realne.

, To jest jaki$ rozwigzanie z Japonii a u nas nie ma
takiej potrzeby i mysle Ze to dosy¢ drogie by byto”
[Dojezdzajqcy respondent z Warszawy]

Dwupoziomowe

pO< + /= zZbedne z perspektywy lokalnych
parkingi rowerowe

potrzeb.

B Praktyczne w miejscach, w ktérych
komunikacja rowerowa jest bardzo
popularna, z perspektywy lokalnych potrzeb,
na razie jednak zbedne - nie ma az tylu
rowerzystow.

,Bez sensu. Nie ma potrzeby.”
[Dojezdzajgcy respondent z Torunia]

16 http://ewit.pl/graphics/2014-07-28_12-20_alec9faf128da94fcc62493fd10f5db0.jpg
17 http://bi.gazeta.pl/im/5f/22/e8/215213151Q.jpg
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B Inne udogodnienia:

Rozwigzanie Ocena respondentow
Prowadnice/ rynny dla + Wygodne, jesli sa funkcjonalnie
rowerow

skonstruowane.
B Wazne, zeby byto dostatecznie duzo miejsca
i nie byty zbyt strome.

,Taka $luza jest [juz]. Teraz w wakacje
[korzystatem z tego] (...). I normalnie zrobili takie
te [rynny], Zze jest tak stromo, ze musiatem duzo
sity uzy¢ naprawde” [Dojezdzajacy respondent z
Torunia]

+ Wygodne, jesli sa funkcjonalnie

skonstruowane.

B Rozwigzanie usprawniajgace. Wazne wydaje
sie poprowadzenie zakretow pod takim
katem, aby mozna byto swobodnie
i bezpiecznie przejechac bez zatrzymywania
sie.

Windy / wyciagi

dla romerayetow + /= Zbedne z perspektywy lokalnych

potrzeb.

m |Lokalne uksztattowanie terenu w miejscach,
w ktérych prowadzone byty grupy fokusowe
nie wymaga takich zastosowan.

~Nie no, u nas to nie, tu nie ma gory.”
[Dojezdzajqcy respondent z okolic towicza]

Stacje tadowania

roweréw elektrycznych + /= Zbedne z perspektywy lokalnych

potrzeb.

m W zwigzku z matg popularnoscig roweréw
elektrycznych, rozwigzanie (na razie?) nie ma
lokalnie praktycznego zastosowania.

,To tak jak z tadowaniem samochodow
elektrycznych, to jest tylko kilka miejsc, mate
zainteresowanie.”

[Dojezdzajacy respondent z Torunia]

18 http://bi.gazeta.pl/im/b9/22/e8/215213241Q.jpg
19

http://www.google.com/imgres?imgurl=http://www.zgibek.com/blog/index_files/img_12
70.jpg&imgrefurl=http://www.zgibek.com/blog/index_files/kladka-rowerowa-
e61.html&h=4278&w=640&tbnid=00H2zRqSKwxmsM&tbnh=183&tbnw=275&usg=__Gxn
1g7HE01k3z1YsGsKvi0ddyl4=&hl=pl-US&docid=yTFgbT_8AsyVbM

20 http://sztu ka-krajobrazu.pl/galleries/thumbs/fit_in_900x500/WP_2030730_052.jpg

21 http://exclusive.multibriefs.com/images/exclusive/0915ebike.jpg
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Samoobstugowe
stacje naprawcze

+ Praktyczne pod warunkiem, ze

sprawne.

B Przydatne, respondenci spodziewaliby sie
prostego wyposazenia, np. kluczy, pompki.

B Obawy dotyczyty tylko tego, czy takie stacje
nie bedg okradane i - w ten sposdéb - szybko
stang sie niepraktyczne.

»Sa ale nie dziataja. (...) Chciatam woézek naprawié,
napompowac kotko, nie byto koncowki.”
[Dojezdzajqcy respondent z Torunia]

Rowery do transportu

+ / — Atrakcyjne, ale nie na polskie
dzieci / rowery cargo

A drogi.
/ miejska B Propozycje rowerdw cargo oraz z przyczepka
wypozyczalnia dla dziecka zostaty ocenione jako atrakcyjne,
rowerow cargo ale niedopasowane do polskich Sciezek
. rowerowych, ktore sg za waskie na takie
potrzeby.
B Czes¢ respondentow obawiataby sie o
bezpieczenstwo przewozonego dziecka.
23 B Wypozyczalnia bytaby o tyle atrakcyjna, ze
stwarzataby mozliwos¢ przetestowania
rozwigzania.

,Jadgc po ulicach tg przyczepkq, zeby Wam nie
sktamadé, z odbojnikami to jest taka szeroka prawie
jak stot. To sie tak wydaje, ale na polskich
chodnikach i tak jak mamy na moscie szerokos¢
drozki dla roweru, to jak ja wjezdzam z takg
przyczepka, to zdejmuje ostony i ci z naprzeciwka i
tak musza zejs¢ z roweru i na bok stawaé, bo nie
przejade. Nie jestesmy przystosowani do takich
urzadzen, dlatego to tak mato sie widzi na ulicach.”
[Niedojezdzajqcy respondent z Torunia]

22 http://2.bp.blogspot.com/-
IRiXFO7LBbQ/VCnYBazYotl/AAAAAAAAHGI/elLorS3bxTQc/s1600/DSC_0931.JPG
ZBhttp://katowice.wyborcza.pl/katowice/1,35063,17967409,Rower_to_styl_zycia__wiec_
powinien_byc_jak_spelnienie.html?disableRedirects=true

2‘5‘ http://www.babboe.co.uk/about-babboe/history-babboe

http://rowery.um.warszawa.pl/sites/rowery.um.warszawa.pl/files/imagecache/Ilustracja_
o_wymiarach_347x260px/ilustracje/artykuly/ZD]_20140730_135328.jpg
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Podpory dla + Dodatkowe udogodnienie
rowerzystow B Pozytywnie wptywa na komfort jazdy,
rowerzysci nie muszg zsiada¢ z roweru
czekajac na przejazd.

~Spotykane czesto i dosy¢ fajne.”
[Dojezdzajqcy respondent z Torunia]

B Rozwigzania prawne:

Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw  (zardéwno dojezdzajacych, jak
i niedojezdzajacych) negatywnie ocenia potencjalng liberalizacje rozwigzan
prawnych wobec rowerzystow, czyli bezwzgledng ochrone prawne rowerzystéw,
brak obowigzku jazdy w kasku, kamizelce, niekaranie za jazde pod wptywem
alkoholu.

Bezwzgledna ochrona rowerzysty jest oceniana jako niesprawiedliwa
i niedydaktyczna. Brak nakazu jazdy w kamizelce jest niekorzystny dla samych
rowerzystow, bowiem zifa widocznos¢ na drodze naraza ich samych na ryzko.
Kask jest dyskusyjny, wiekszo$¢ respondentdéw widzi uzasadnienie dla jazdy
w kasku, jednak wiekszos¢ tego nie robi.

Wiekszos¢ respondentdéw jest zdania, ze rowerzysci powinni by¢ karani za jazde
pod wptywem alkoholu. RAznig sie jednak w opiniach dotyczacych tego, na ile
rygorystyczne powinny by¢ przepisy w tym zakresiem, czy np. powinny
dopuszczac pewng ilos¢ alkoholu.

B Rozwigzania w miejscach pracy i uczelniach:

Wszelkie udogodnienia oferowane przez pracodawcéw poprawityby komfort jazdy
rowerem. Najwazniejsza wydaje sie mozliwos¢ pozostawienia roweru
w bezpiecznym miejscu. Stworzenie miejsca do odswiezenia sie rowniez
pozytywnie wptywa na komfort dojezdzajacych. Dodatki do pensji sq -
deklaratywnie - oceniane jako mobilizujgce, nie wiadomo natomiast, czy
faktycznie przekonatyby niedojezdzajacych respondentéw. Dyskusyjne okazato
sie samo ustalenie potencjalnej stawki np. za kazdy kilometr jazdy na rowerze

B Rozwigzania oparte na edukacji:

Z badan jakosciowych wynika, ze jest duze zapotrzebowanie na dziatania
edukacyjne kierowane do réznych uczestnikdw ruchu. Dojezdzajacy rowerem
widzg potrzebe dziatan skierowanych zaréwno do kierowcéw, pieszych, jak i do
samych rowerzystéw. Dziatania powinny ksztafci¢ w zakresie przepiséw, ale tez
propagowac swiadomos¢ tego, ze rdzni uczestnicy ruchu powinni szanowad sie

%6 http://p3.wawalove.pl/p3.wawalove.pl/ed7d5a3feeaf4a7be2518ef601ca8add.jpg
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wzajemnie, a takze mie¢ gwarantowane swoje prawa. Dziatania edukacyjne
mogtyby sie odbywaé w formie zabawy (chodzi o zaciekawienie odbiorcow), np.
piknikow.

W ocenie respondentéw dobrym pomystem sg kampanie spoteczne na temat
ruchu rowerowego. Respondenci z Torunia sformutowali liste postulatow, ktére
chcieliby przekazac¢ innym uzytkownikom ruchu:

»~Szanujmy chodnik, szanujmy Sciezke”

~Pamietaj, ja tez jestem obok”

~Rowerzysta tez cztowiek”

~Zachowaj odstep"

~Respektuj te wszystkie znaki drogowe, skrzyzowania”
~Szanuj stabszych”

,Dzi$ jestes kierowca, jutro bedziesz rowerzystg”

Respondenci zasugerowali tez potrzebe swego rodzaju spotkania integracyjno-
mediacyjne, na ktorych rdzni uczestnicy ruchu mogliby przedstawi¢ swojgq
perspektywe i wspdlnie wypracowa¢ rozwigzania sprzyjajace bezpieczenstwu
i kulturze jazdy.

Edukacja i trening kompetencji rowerowych zapewniane przez panstwowq
edukacje (w tym egzamin w szkole) sg postrzegane jako nieodzowne. Dziatania
edukacyjne moglyby by¢ tez upowszechniane przez straz miejska, czy policje
i kierowane nie tylko do dzieci, ale tez do oséb dorostych.

,Ja mysle, ze tez powinno stac to po stronie funkcjonariuszy, zeby po prostu mniej karac,
ale wiecej edukowac.”

[Dojezdzajgcy respondent z Torunia]

,Mysle, ze bardziej takich warsztatow i przyktaddw. Nie tylko sucha teoria, ze taki i taki
przepis mowi to i to, tylko ze przepis swojg droga, zebysmy znali, ale tez sytuacje takie,
ktére mogq by¢ dla nas niejasne do rozstrzygniecia.”

[Dojezdzajgcy respondent z Torunia]

Najwieksza impreza kolarska, czyli Tour de Pologne, jest takq wizytowka. A jesli chodzi o
takie propagowanie wsréd miodziezy (...), to wielka reklama kolarstwa i tez wtasnie to
jest takie budowanie kultury rowerowej. Ci mfodzi chfopcy, ktorzy sie teraz $cigaja
pozniej bedaq jezdzi¢ rowerem | mysle, Zze jako$ tam beda znac te zasady ruchu
drogowego i nawet to, ze rywalizuja, sq sportowcami to tez bedzie sie przektadato, ze
beda na tej drodze sie zachowywac kulturalnie.”

[Dojezdzajgcy respondent z Warszawy]
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,Nie mozna tego analizowad, odrywajac sie od spoteczenstwa, od solidarnosci spotecznej,
bo wszedzie jest ten konflikt intereséw. Jesli kazdy bedzie myslat tylko o sobie, to ten kto
jest silniejszy zawsze bedzie miat racje, a jesli ludzie bedq solidarni to kazdy tej swojej
wolnosci troche odda i wtedy kazdy sie dogada.”

[Dojezdzajqcy respondent z Warszawy]
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